Eurdpai xR
Halozatfinanszirozasi o *
Eszkoz * o x

M RMANA
P ORMANTTR BEFEKTETES A JOVOBE

SZECHENYI

__—

A Budapesti Vasuti Stratégia
(BVS) intézkedéseihez
illeszkedo fejlesztési csomagok
és tovabbi elemzések alapjat
képezd kapacitastérkép

kidolgozasa
Kozéptavu programozasi dokumentum

X

Megrendeld: %

INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

Eurépai
Halozatfinanszirozasi Eszkoz
altal tarsfinanszirozott
: 4 1 INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
projekt kedvezményezettje: Pt s

Készitette: gg Kozlekedéstudomanyi

Intézet

Alapitva - Since 1938

alRENECON
A
Datum: 2021.10.19.
Verziészam: v1.0

Jelen dokumentumban foglaltak csak a szerz6 véleményét tiikrézik, és az Eurépai Unid
Innovdcids és Hdlozati Projektek Végrehajté Ugynoksége (INEA) nem felel6s az ott szerepld
informdciék semminem(i felhaszndldsdért.

Eurépai
Halézatfinanszirozasi

Eszkéz

MAGYARORSZAG : v
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE




Tartalomjegyzék

1 VezetBi 0SSZEFOZIAIO ... .uuii it e e e e e 3
2 Projektek ErteKEIESE......uuiiii it 8
3 Projektcsomagképzés MOASZertana.....ccccocuueeiiiiiiiiiiiiieeeeieee st 11
3.1 A projektcsomagképzési mddszertan kivalasztasi alapelvei........ceeeeeevvennnnnnen.. 11

3.2 SZINEIGIaVIZSEAlAt. . uveeiiei it e e 12

3.3 ProjektCSOMAagOK KEPZESE ......uuuveiiiiiiiiictiiiieeiee et e e e es s saar e 15

L N o =Y Aoty o] 1 F=Y={o ] OO RRR PP 18
Projektcsomagok ErtEKEIESE ........uuiiiiiiiiiiiiiie e e e re e e 20

5.1 Az egyes projektek hatdsainak valtozasa........cccecveeiiriiiiiiniiieee e 20

5.2 Akapacitastérképek alapjat adé menetrendek kialakitdsanak mddszertana ... 20

5.2.1 A menetrendszerkesztés modszertana.........cccoecveeriieiniie e 21

5.2.2 Ajelenlegi és jovGbeli menetrend alapjan szamolt indikatorok................. 22

5.2.3 Személyszallitasi kinalatnovekedés hatasa a kapacitaskihasznaltsagra..... 24

5.3 A VAltozAsok ErteKelESe. ....c.coiimiiiiiriiiiieciee e 24

5.3.1 Jové6beli kapacitastérképek eredményeinek értékelése........ovvevreiinnnnnnns 25

5.3.2 Jovébeli aruszallitasi kapacitds ertékelése.......oouvuvivviviiiiiniiieeeiniiiiee e, 27

B KONKIUZIO ... ettt ettt s e s e enes 30

Eurpai 2

Hal6zatfinanszirozasi

Eszkéz

MAGYARORSZAG . ——
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE



1 Vezetdi 6sszefoglald

A KoOzéptdvu programozasi dokumentum ,A Budapesti Vasuti Stratégia (BVS)
intézkedéseihez illeszkedd fejlesztési csomagok és tovabbi elemzések alapjat képezé
kapacitastérkép kidolgozasa” ciml projekt f6 kimeneti dokumentuma, mely kutatasi
jelentésként tartalmazza a projekt soran elvégzett elemzések legfontosabb megadllapitasait.

A projekt kutatasi tevékenységei alapvetSen két f6 célkitlizés koré szervezédtek:

e egy infrastruktura-fejlesztési projektek gyors, kvantitativ, 6sszehasonlithaté
értékelésére szolgaldé menetrend alapu elemzési mddszertan megalkotasa,
melyek eredményei kapacitastérképeken abrazolhatoék,

e a Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia rovidtavu intézkedései alapjan
projektek azonositasa, majd ezek értékelése és a megvaldsitas eldsegitése
érdekében ezek projektcsomagokba rendezése.

A két célkit(izés eredményei a projektcsomagok kapacitastérképek segitségével torténé
értékelése soran érnek 6ssze, mely kdlcsonds validaciét tesz lehet6vé:

e a kapacitastérképek segitségével vizsgdlhatok a képzett projektcsomagok f6
paraméterei, illetve hatasai a vasuti dtbocsatdképességre,

e a projektcsomagok menetrendet befolyasolé adataival szdmolva bemutathatd a
kapacitdstérkép készitési modszertan logikdja, mig az esetleges hibai iteracids
|épésekkel javithatok.

A vasut szerepének ilyen megerGsitése, egyltt a gazdasdgi, fenntarthatdsagi és
kornyezetvédelmi célokkal valaszt keres arra a kihivasra is, hogy miként lehet 6sszeegyeztetni
a Budapestre értelmezett kompakt varos koncepcidjat és az agglomerdacidés lakossag
kotottpalyas kozlekedésének vonzova tételét?.

A projekt altalanos felépitését és az egyes elemzések kozotti kapcsolatot az 1. dbra
mutatja.

Kapacitasszamitas

1. dbra A Budapesti Vasuti Stratégia (BVS) intézkedéseihez illeszkedd fejlesztési csomagok és tovdbbi elemzések
alapjat képezd kapacitdstérkép kidolgozdsa cimi projekt felépitése

1 A kompakt varos, mint fejlesztési cél Forras: Toth Csaba: Kompakt varos legyen Budapest, vagy inkdbb a
vasuti agglomeraciét er6ltessuk? (https://qubit.hu/2020/03/02/)
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A projekt kezdeti részében megtortént azon indikatorok meghatarozasa, melyek egzakt
modon meghatarozhatdk a jelenlegi és barmilyen potencialis jov6beli allapot esetén, emiatt
altaldban tervadatokat vesznek figyelembe tényadatok helyett, és kiszlirheték belSle az elére
nem becsilhet6 adatok (pl. késések, tehervonati forgalom, napi ingadozasok) altal generalt
bizonytalansdgok. Emellett az indikatoroknak alkalmasnak kellett lennie egy-egy vonalszakasz
megfelel§ jellemzésére és 0Osszehasonlithatdsagara is, emiatt altaldban kapacitds-
kihasznaltsag (aranyszamok) helyett abszolut kapacitast (egzakt érték, pl. vonat/nap)
haszndltunk. A kivalasztott indikatorok alapjan alltak el6 az orszagos és a budapesti
agglomerdacids haldzatot leird kapacitastérképek.

Az indikatorok az alkalmazott makro- (egyes esetekben mezo-) modellezési szinten a
gyakorlatban tapasztaltakkal nagymértékben egyez6 eredményeket szolgaltatnak a vasuti
infrastruktura vonali kapacitasjellemzG8i esetén. Azonban az allomasi kapacitasok jellemzése
ezeken a modellezési szinteken nem lehetséges, az allomdsok makromodelljei az egyes
projektek részletes megvaldsithatésagi vizsgdlata soran szikséges, hogy elkésziiljenek. A
tervezés soran kiemelt figyelmet kell szentelni az allomasi infrastruktura olyan kialakitasara
(els6sorban biztositdberendezés, vaganykapcsolatok, mitargyak), mely lehet6vé teszi a vonali
kapacitas minél nagyobb aranyu kihasznalasat.

Jelen projekt sordn a Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia rovidtavu intézkedéseit
vizsgaltuk, és a vizsgalt projekteket ezekbdl az intézkedésekbdl szarmaztattuk. Maga a BAVS
harom id6tavot hataroz meg (2. dbra):

Azonnali
intézkedések

Rovidtav
(2021-2030)

Hosszutav
(2031-2040)

2. dbra Budapesti Agglomerdcids Vasuti Stratégia idétdvok

e Azonnali intézkedések
o ajelenlegi szolgdltatasi szint fenntartasahoz nélkilézhetetlenek; vagy
o az intézkedés mértéke és/vagy annak el6készitettsége miatt igen rovid
atfutdsi idével megvaldsithatdk, és a szolgdltatdsi szinvonalban jelentds
emelkedést jelenthetnek);
e Rovidtdv (2021-2030)
o a Déli pdlyaudvar térségét a Nyugati pdlyaudvarral 6sszekété vasati
alagut (DNA);
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(@)

o

az alagutra szervezett kozlekedési rendszer miikodGképességéhez
sziikséges elemek;

olyan intézkedések, melyek az alagut (DNA), mint legnagyobb
kapacitasb8vit6 intézkedés megépiiltéig is mar részben vagy egészben
hasznosulni tudnak, vagy

ahhoz szikségesek, hogy mads, nagyobb [éptékl intézkedések idején a
forgalomszervezés lehet8ségeit bdvitsék, hogy a szolgaltatasi szintet
ideiglenesen se kelljen csokkenteni;

e Hosszutav (2031-2040)

(@)

az alagut (DNA) mikodéséhez nem nélkilozhetetlen intézkedések,
hanem csak azon felil jelentenek tovabbi szolgaltatasi szint-emelést;
rovidtavon is kivanatos, az egyes vonalcsoportok fejlesztései esetén
szlikséges elemek, de az alagut (DNA) altal kinalt kapacitasbévités nélkiil
onalléan nem valdsithatok meg,

olyan intézkedések, melyek egyéb tényez6ktdl is fliggenek, ezzel egyltt
varhatdan csak hosszutdvon valésulnak meg; vagy

logikai vagy egyéb fligglségeik miatt csak az alagut (DNA) megépitése
utan valnak megvaldésithatova; vagy

olyan, akar rovidtavon is kivanatos, de az alaguttal (DNA) csak egyiitt
hasznosithatd intézkedések, amelyek el6készitése és megvalositasa
mdszaki vagy kornyezeti kockazatok miatt varhatdéan a tébbi hasonld
projektnél jelentGsen tobb id6t vesz igénybe.

A BAVS legfontosabb infrastrukturalis eleme a Duna alatti vasuti alagut, melynek teljes
atfutasi idejét a stratégia 10 évre becsiili, igy ennek megvaldsuldsaval jelen projekt jovébeli
id6étavjan nem szadmolhattunk, de természetesen a rovidtava intézkedésekbdl levezetett
projektek esetén alapvetésnek vettik, hogy azok az alaguttal egyltt el6allé vasuti
infrastrukturan tervezett kinalati menetrendhez illeszked6en valdsulnak meg. Ez alapjan a
projektben vizsgalt id6tavokon az 1. tablazatban lathato elemeket vettiik figyelembe.
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1. tablazat A Budapesti Vasuti Stratégia (BVS) intézkedéseihez illeszkedd fejlesztési csomagok és tovdbbi elemzések alapjat
képezé kapacitdstérkép kidolgozdsa projekt idétdvjai

infrastruktiraelemek

Egyéb figyelembe
vett hatasok

vasuthalozat elemei

(kiépitési jellemzokkel).

Idotav Jelenlegi allapot 5 Jovobeli allapot
Idépont ) 2020 i 2030 ]
Figyelembe vett . A BAVS céljaib_él levezetett
2021-es éves menetrend. :  viszonylathalozatnak és jaratsriisegnek
menetrend ; . X
N S AU megfeleld tanulmanymenetrend. |
e Jelenleg épités alatt allo
infrastrukturaelemek.
e A BAVS azonnali intézkedéseibél
azonosithato projektek soran elkésziilé
infrastrukturaelemek.
Figyelembe vett Jelenleg Uzemel6 e A BAVS rovidtavu intézkedéseibdl

azonosithato projektek soran elkészuld
infrastrukturaelemek.!

e ABAVS intézkedéseibdl nem
azonosithato, jelenleg fut6 vagy
elékészitési fazisban levd, 2030-ig
varhatéan megvalosuld fejlesztések
eredményei.

Biztositoberendezeés fejlesztések.
Gorduléallomany-fejlesztések.

A BAVS rovidtavu intézkedéseibdl 20 infrastruktura-fejlesztési projektet azonositottunk,
melyeket 8 projektcsomagba soroltunk. Azonositottunk 4 menedzsment jelleg(i projektet is,
melyek egy kilon projektcsomagba keriltek — mivel ezek nem képezték az elemzések alapjat,
hiszen megvaldsulasokkal mindenképpen szamolunk 2030-ra, ezért a tovabbiakban ezen
dokumentumban csak emlités szintjén szerepelnek. A projektek projektcsomaghoz rendelése
egy hibrid mddszertan alapjan tortént, mely a projektek egyéni értékelésein és szinergidin
kivil figyelembe vett egyéb tényezbket is. A projektcsomagok megvaldsitasaval elGallé
jovébeli infrastrukturabdl adodé menetrend alapjan elkésziiltek a jov6beli kapacitastérképek,
melyek 0sszehasonlitd elemzésével vizsgaltuk, hogy a BAVS stratégia és intézkedések milyen

mértékben teljesiiltek

az egyes esetekben.

Fontos megjegyezni, hogy a kozéptavu tervek megvaldsitasat tobb olyan altalanos
kockazati elem is érinti, melyekkel a projektek és projektcsomagok megvaldsitasa soran
szamolni sziikséges, de ezek kezelésével jelen projekt keretein belil nem térink ki:

e a BAVS rovidtavra elGirdnyzott intézkedéseinek megvaldsitasa, az ezt a célt
szolgalé projektmennyiség olyan volumen( fejlesztést tartalmaz, melynek
finanszirozasara a varhatdan rendelkezésre allé unids keretek szlikdsek lesznek,
igy a megvaldsitas érdekében sziikséges lehet jelentésebb mennyiségl hazai
forras bevonasa is, emiatt a projektek finanszirozasi sziikségletét komplex
maodon (EU-s, illetve hazai forras) javasolt kezelni,

e a projektcsomagok altal tartalmazott fejlesztési volumenhez képest kifejezetten
szikosnek mutatkozik a rendelkezésre allo épitGipari kapacitas (mind tervezdi,
mind kivitelezéi oldalrdl),
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e mindemelett a projektek itemezésénél tekintettel kell lenni a vasuti kozlekedés
elégséges szintjének fenntarthatdsagara, a felljitasok altal okozott zavartatasok
Osszehangoldasara is.
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2 Projektek értékelése

A projektek értékelése a Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS) rovidtavd,
infrastrukturalis jellegli intézkedéseihez illeszkedd fejlesztési projektekre vonatkozik.

A projektértékelés a Projektiranyitd Bizottsag (PIB) altal jovahagyott mddszertannak
megfelel6en a jelenleg épités alatt allé infrastruktiraelemeket, a BAVS azonnali
intézkedéseibdl azonosithatd projekteket, illetve a BAVS intézkedéseib8l nem azonosithatd,
de jelenleg futd vagy el6készitési fazisban levs, 2030-ig varhatéoan megvalosuld fejlesztések
eredményeit. megvaldsult fejlesztésként, azaz peremfeltételként veszi figyelembe. Ezért ezen
projektek nem targyai az elemzésnek. A P1 jel(i ,Déli pdlyaudvar térségét — Nyugati
palyaudvart 6sszekot6 vasuti alagut megépitése” nevl projekt varhato atfutdsi ideje a BAVS
alapjan 10 év, ezért a projektek elemzésénél ennek elkésziiltével nem szamolunk.

A projektértékelés a projekteket a megvaldsitasukhoz kapcsolddo kockazatok és varhato
netto tarsadalmi hasznuk alapjan jellemzi. A projektértékelés nem egy a BAVS-t06l fliggetlendl
képzett projekthalmaz projektjeire vonatkozik, hanem a BAVS intézkedéseibdl kozvetleniil
levezetett projekteket, ezaltal a vizsgalt fejlesztések az intézkedések — és ebbdl adéddan
maganak a stratégianak — megvaldsitasi eszkozei. Ebbdl kovetkezik, hogy a stratégia céljai csak
akkor teljesiilnek maradéktalanul, ha annak id6tavja alatt a BAVS intézkedéseibdl levezetett
Osszes projekt megvaldsul. Ezért a stratégia intézkedéseibdl levezett projektek értékelésének
nem célja a projektek szlirése, egyes projektek elvetése, illetve a projektek rangsorolasa,
hanem az, hogy a stratégia alapjan azonositott projektek mdszaki megvaldsithatosagat és
varhatdé hatdsait értékelje, egymdssal vald kapcsolatukat vizsgdlja, a projektcsomagképzést
szakmailag tdmogassa.

A projektértékelés soran vizsgalt projektek a kovetkez6k:

e P2 Nyugati palyaudvar fejlesztése az alagut megépitéséig
e P3 Varosligeti elagazas kapacitiv fejlesztése
e P4 Nyugati palyaudvar fejlesztése az alaguti lizemhez illeszkedve
e P5 Kelenféld allomas és térsége — kapacitast biztositod fejlesztés
e P6 Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest szakasz fejlesztése
e P7 71. sz. vasutvonal fejlesztése
e P8 Kils6 korvasut fejlesztése
e P9 Kébanya-felsé — Rakos szakasz vonali fejlesztése
e P10 Ujszaszi (120a) vasutvonal utasforgalmi és kapacitiv fejlesztése
e P11 Tavolsagi el6készitd és karbantartd funkcid Bp.-Keletibdl kiils6 allomasra
koltoztetése
e P12 Bels6 korvasut fejlesztése
e P13 Kd&banya-Kispest allomas fejlesztése
e P14 Liszt Ferenc Repllétér kotottpalyas kapcsolatanak megvaldsitasa
e P15 142.sz.vasutvonal fejlesztése
e P16 HEV-kapcsolat kialakitadsa Pesterzsébeten
e P17 Soroksari ut- Soroksar palyakorszerdsités 2. vagany létesitése
e P18 Népliget megalldhely létesitése
e P19 Albertfalva megalldhely létesitése
Eurpai
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e P20 Kelenfold-Térokbalint szakasz fejlesztése

A projektértékelés eredménye az alapadatok rendszeres frissitése és a PIB-bel torténdé
egyeztetések eredményeként sziiletett meg. A projektek elsé korben értékelésre kertiltek 13,
a tobbkoros egyeztetések sordn véglegesitett szempont szerint. Az értékelési mddszertan
részletes szamitasait az 1. szamu melléklet tartalmazza.

Az elemzés a kovetkez6 lépésben ezen pontértékeket és naturalis értékeket egy 1-10
terjedelm( skalara transzformalta annak alapjan, hogy az egyes projektekre jellemzé
pontszdm vagy naturalia hol helyezkedik el az adott szempont soraban taldlhaté minimalis,
illetve maximalis érték kozott. Ez azt jelenti, hogy a projektek értékelése egymdashoz, és nem
egy abszolut mércéhez képest tortént. A skalatranszformacié azért volt sziikséges, hogy a
naturalis mértékegységben megadott értékek is pontszamma alakuljanak at — ezdaltal minden
érték Osszehasonlithatéva és Osszeadhatéva valt. Ezt kovetSen az 1-10 terjedelmd skalara
normalt pontszamokat az egyes szempontok fontossagat figyelembe vev6 sulyokkal
megszorozva kialakult a projektek sulyozott pontszama kulon-kilon a két dimenzidra
(kockazatok, illetve tarsadalmi /netté/ hasznossag).

A sulyozott pontszdmok alapjan a projektek egy matrixban dbrazolhaték, amelynek két
dimenzidja: 1) a projektmegvaldsitds kockazata és 2) tarsadalmi (nettd) hasznossag. Fontos
kiemelni, hogy a BAVS roévidtavld intézkedései alapjan azonositott Osszes projekt
megvaldsitdsa sziikséges, ezért a projektértékelés célja nem egyes projektek elvetése, hanem
a megvaldsitas kockazatainak és az elérhet6 tdrsadalmi nettd hasznossagnak a jellemzése,
ezdltal a projektcsomagképzés szakmai tdmogatasa. A projektértékelés végeredményét a 2.
tablazat mutatja be.

2. tdbldzat: Ertékeld mdtrix: a projektek dbrdzoldsa megvaldsitdsuk kockdzatai és tdrsadalmi (nettd) hasznossdguk alapjdn

Kockazatok
Tarsadalmi (netto) Kiemelt Jelentsebb Mérsékelten
hasznossag kockazatkezelést kockazatkezelést . Alacsony kockazatu
S P kockazatos
igényld igénylé
Kiemelt hasznossagu P13 P5, P9
Nagy hasznossagu P2, P14, P15 PS, P7F’,1P 71 ZF’,;: o Pk P18
Kozepes P3, P11, P19 P10
asznossagu
Mérsékeltebb
hasznossagu

A 2. tablazat alapjan lathato, hogy a projektek tobbsége (egyebek kozt a ,,P2 Nyugati
palyaudvar fejlesztése az alagut megépitéséig”; ,P4 Nyugati palyaudvar fejlesztése az alaguti
izemhez illeszkedve”; ,P6 Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest szakasz fejlesztése”; ,P7
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71. sz. vasutvonal fejlesztése”; ,,P12 Bels6 korvasut fejlesztése”; valamint ,P14 Liszt Ferenc
Replil6tér kotottpalyas kapcsolatanak megvaldsitasa”; ,P15 142. sz. vasutvonal fejlesztése”;
,P16 HEV-kapcsolat kialakitdsa Pesterzsébeten”; ,P17 Soroksari Ut- Soroksar
palyakorszer(sités 2. vagany létesitése”; , P18 Népliget megalldhely létesitése” és a ,,P20
Kelenfold-Torokbalint szakasz fejlesztése”) a ,nagy hasznossagu” sorba keriilt be. 3 db projekt
(,P5 Kelenfold allomas és térsége fejlesztése”; ,P9 KGbdnya-fels6 — Rakos szakasz vonali
fejlesztése”; ,P13 Kébanya-Kispest allomas fejlesztése”) mindsil kiemelt hasznossagunak,
amelyek kozll a P13-a projekt egyuttal jelent&sebb kockazatkezelést is igényel. A projektek
tobbségérdl elmondhatd, hogy mérsékelten kockazatosak, illetve megvaldsitasuk jelentésebb
kockazatkezelést igényel. Mérsékelten kockazatos és kiemelt hasznossagu jelz6 zold
kategdridba két projekt kerilt (,,P5 Kelenfold allomas és térsége fejlesztése”; ,P6 Nyugati
palyaudvar - Rakospalota-Ujpest szakasz fejlesztése”). Szintén zdld kategdriaba, de kisebb
kockazatu és hasznossagu kategdridaba esik egy projekt, a , P18 Népliget megalldhely
|étesitése”. A legnagyobb kockazatot és egyuttal legkisebb hasznossagot jelz6 piros cellaba
egyik projekt sem kerilt, és ugyanez elmondhatd az esetleges tovabbi megfontolasokat
igényld kék celldkrdl is. Mindez aldtamasztja azt az alapvetést, hogy a BAVS roévidtavu
intézkedéseibdl levezetett projektek mindegyike észszer(i, megvaldsitasuk sziikséges, am
megvaldsitasuk soran fokozottan sziikséges a megfelel6 kockazatkezelés is.
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3 Projektcsomagképzés modszertana

A projektcsomagképzés célja, hogy a nagyszamu egyedi projektet az atfogo fejlesztéshez
kapcsolédd menedzsment tevékenység jol kezelhet6 egységenként tudja koévetni, ezaltal az
el6készitéseket és el6rehaladdsokat a részletes, projektenkénti jelentéseken fellil egy
atlathatobb rendszerbe helyezze. A projektek csoportban térténd kezelése tovabba segiti a
tavlati célok strukturalt elérését és a projektek forrasokhoz rendelését.

3.1 A projektcsomagképzési mddszertan kivalasztasi alapelvei

A projektek csoportba rendezésére szamos elv létezik, legjellemz6bb mddja amikor az
azonos célokat eléré feladatok kerllnek egy csoportba, igy az egyes munkacsomagok
elvégzése egy-egy cél teljesilését jelenti. Ez a mddszer jelen esetben 6nmagaban nem ad
megfelel6 keretrendszert a projektcsoportképzéshez, mert bar a projektek mas-mas
intézkedésekhez kapcsoldédnak, de tavlati céljuk kozel azonos, hiszen ugyanazon stratégia
megvaldsitasanak eszkozei.

Egy masik megfelel6 mddszer, ha azonos felel6sségi kor ala tartozo projektek keriilnek
egy csoportba. Ennek segitségével az egyes projektcsomagok ala tartozo projektek szervezeti
kezelése egyszer(isodik. Ez a megoldas a komplex, nagy id6tavu fejlesztések miatt nem
szerencsés jelen esetben, ugyanis egyrészt valtozhat az intézményi kdrnyezet a hosszu id6tav
miatt, masrészt az egyes projektek egyes litemeiben a fejleszté szervezetek aktivabban
vesznek részt (pl. projekt elGkészités), mig mas Utemekben a lebonyolité szervezetek
aktivabbak (pl. kivitelezés).

Tovabbi csoportképzési alapelv lehet a projektek hatdsteriiletei alapjan torténd
csomagba rendezés, kulonféle terilet-lehatarolasi mdodszerek alapjan (korgydr(s, vonalas,
szektoros, hexagonalis stb.). Ezen lehatarolas altaldban kevésbé veszi figyelembe az egyes
teriiletek egymasra hatdsat (pl. forgalom-atrendez6dés, kdzos szakaszok forgalma).

Mivel a projektek egyéni értékelése mar korabban megtortént, igy lehet8ség nyilik olyan
projektcsomagképzésre is, mely kifejezetten az egyes projektek hasznossagi és kockazati
értékei alapjan képez csoportokat, egyuttal rangsorolni is képes tarsadalmi szempontbdl
elénydsebb és kevésbé el6nydsebb javaslatok kdzott. Ezen mddszertan alkalmas arra, hogy
egy nagyobb projektotlet-gyljteménybdl kivalasztasra keriljon az a projekthalmaz, mely
ténylegesen megvaldsitasra javasolt. Jelen projektben azonban az azonositott projektek nem
egy stratégiai cél elérésének egymassal versengd lehetséges verzidi, hanem minden esetben
a cél eléréséhez korabban meghatarozott intézkedéscsomagbodl kévetkez6 megvaldsitasi
eszkozok.

A felsorolt csoportképzési modszerek mindegyike tartalmaz azonban olyan elemeket,
melyek felhaszndlasa a projektcsomagképzés eredeti céljat tamogatja, igy ezeket felhasznalva
kidolgoztunk egy hibrid moddszertant, amely els6sorban az egymadssal szoros kapcsolatban l1évé
fejlesztések egységes kezelését tekinti kiemelt prioritdsként, masodsorban pedig a kockazatok
kiegyensulyozottsagat projektcsoportonként. Huszas projekt elemszam miatt a csoportképzés
soran két-harom elemd csomagok készitése volt a cél, indokolt esetben azonban az egy elem(
és a négy elemi csoport is elfogadhatd, de ennél nagyobb elemszam mar nem segiti az
attekinthetGséget. Ezek tehat a legfontosabb korlatozé paraméterek.
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3.2 Szinergiavizsgalat

A csoportképzéshez haszndlt szoros kapcsolatok meghatarozasara a projektadatlapokon
is szerepeltett projektek kozotti kapcsolatokat hasznaltuk. A Budapesti Agglomeracids Vasuti
Stratégia minden intézkedése 0Osszefliggésben van egymassal, de a kapcsolatrendszer
vizsgalhatdsaga és kezelhetGsége érdekében csak a jelent6sebb kapcsolddasokat vettik
figyelembe. A szinergia kovetelménye tehat, hogy a jelent8s kapcsolatban 1év6 projektek
el6készitése sordn a harmonizacié adminisztrativ szinten is biztositott legyen. Ot szinergia
tipust azonositottunk a projektek kapcsolatrendszerének vizsgalatakor:

épitéstechnoldgiai kapcsolat: a két projekt kdzott a kivitelezés soran kiemelkedd
a sorrendiségi kapcsolat;

biztositoberendezési kapcsolat: a két projekt azonos biztositdberendezési
hatokort érint;

direkt vonali infrastruktura kapcsolat: a két projekt lehatarolasa egymasbol
kovetkezik;

kapacitasbévités: a két projektben létrehozott infrastruktirat azonos
vonalcsoportok hasznaljak, melyekre azonos a tavlati tervezett kapacitas;
allomasi funkcid kapcsolat: a két projekt kozil az egyik biztosit olyan Uj dllomasi
funkcidt, amelyet a masik feltételez.

A 3. tablazatban a fentiek alapjan azonositott, fliggfségi — szinergia viszonyban |évé
kapcsolatokat ismertetjik az egyes projektek kozott. Természetesen egy-egy kapcsolat
jellemzésére a fenti 6tb6l akar tobb tipus is igaz lehet, azonban a szinergiak megfeleld
azonositasa érdekében ezek kozil csak a legjellemzbbbet jeldltiik meg.

Euré6pai

Eszkéz

Hal6zatfinanszirozasi 2 *

12

MAGYARORSZAG : ——
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE



3. tabldzat A BAVS révidtavu intézkedésibél levezetett projektek kézti szinergidk tipusai

Projekt 1

Déli palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart
0sszekotd vasuti alagut megépitése
Déli palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart
0sszekotd vasuti alagut megépitése

Déli palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart
0sszekotd vasuti alagut megépitése

Déli palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart
0sszekotd vasuti alagut megépitése

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alagut
megépitéséig

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alagut
megépitéséig

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alagut
megépitéséig

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alagut
megépitéséig

Varosligeti eldgazas kapacitiv fejlesztése a Déli
palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart
0sszekotd vasuti alagut irdnyaban
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Projekt 2

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alagut
megépitéséig

Varosligeti eldgazas kapacitiv fejlesztése a Déli
palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart
0sszekot6 vasuti alagut irdnyaban

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alaguti
Uzemhez illeszkedve

Kelenfdld dllomas és térsége — kapacitast
biztositd fejlesztés

Varosligeti eldgazas kapacitiv fejlesztése a Déli
palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart
0sszekotd vasuti alagut irdnyaban

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alaguti
Uzemhez illeszkedve

Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest
szakasz fejlesztése

Belsd Korvasut fejlesztése

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alaguti
Uzemhez illeszkedve

13
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Projekt 1

Varosligeti eldgazas kapacitiv fejlesztése a Déli
palyaudvar térségét — Nyugati palyaudvart
0sszekotd vasuti alagut iranyaban

Nyugati palyaudvar fejlesztése az alaguti
Uzembhez illeszkedve

Kelenfold allomas és térsége — kapacitast
biztosito fejlesztés

Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest
szakasz fejlesztése

Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest
szakasz fejlesztése

K6banya felsé — Rakos szakasz vonali fejlesztése

K&banya felsé — Rakos szakasz vonali fejlesztése

Belsd Korvasut fejlesztése
K6banya-Kispest dllomas fejlesztése

K6banya-Kispest allomas fejlesztése
HEV-kapcsolat kialakitasa Pesterzsébeten

Eurépai
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Projekt 2

Belsd Korvasut fejlesztése

Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest
szakasz fejlesztése
Kelenfold— Torokbalint szakasz fejlesztése

71. sz. vasutvonal fejlesztése
Kils6 korvasut fejlesztése

Ujszészi vasutvonal (120A) utasforgalmi és
kapacitiv fejlesztése

Tavolsagi el6készits és karbantarto funkcid Bp.-
Keletibél kiils6 allomdasra koltoztetése
K&banya-Kispest allomas fejlesztése

Liszt Ferenc Replil6tér kotottpalyas
kapcsolatanak megvaldsitasa

142. sz. vasutvonal fejlesztése

Soroksari Ut — Soroksar palya korszer(sitése, 2.
vagany létesitése

14
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3.3 Projektcsomagok képzése

A csoportképzés elsé |épése soran a fliggbségi kapcsolatok alapjan grafosan jelenitettiik
meg a projekteket. A graf csucsai az egyes projektek, az élei pedig egymasra épiilések vagy
egymastol vald fliggések. A grafos megjelenitésben figyelembe vettiik a ,,P1 Déli palyaudvar
térségét — Nyugati palyaudvart 6sszekot vasuti alagut megépitése” projektet, ami ugyan jelen
dokumentumra egyeztetett id6tavon kivil keriil Gzembe, ugyanakkor jelent6s hatdssal bir a
tobbi fejlesztési elemekre. A P1 projekt 6nallé projektcsomagba rendelése tehat részben a
tervezett haldzati szerepének kiemelt jelentésége, részben az id6tavon kiviil esé jelleg miatt
eleve adott.

A csoportképzés masodik Iépése soran azokat a projekteket rendeltiik 6ssze, amelyek a
grafban azonositott helyzetilik alapjan eredend6en Osszerendeltek, igy tehat a P9-P10-P11
projektek alkotnak egy csoportot fliggdségi elven, illetve a P16-P17 projektek. A 3. abra
ismerteti az els6 két |épést dsszefoglaldan.
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3. dbra Projektcsoportképzés elsé és madsodik lépése

A projektcsoportképzés masodik |épése soran is elsédleges szempont volt, hogy az
egymassal szoros fliggésben alld projektek lehetGség szerint egy csoportba keriiljenek,
ugyanakkor itt ez 6nmagaban még nem biztositott egyértelmi egymashoz rendelést. Annak
érdekében, hogy a kockazatokat a csoportképzés soran figyelembe lehessen venni, a grafos
megjelenités soran az egyes projektekre meghatarozott kockazatok alapjan a graf csucsait
kiilonb6z6 sullyal jelenitettiik meg (a nagyobb méret nagyobb kockazatot jelent). A vizsgalhato
valtozatokat az aldbbi két valtozatképzési |épésben lehetett kialakitani:

1. Azels6 valtozatképzésilépés (V1) soran a P5 és a hozzd lazan kapcsolédo P18-P19-P20
csomagok jelentették. Sem a négy, sem az egy elem(i 6sszerendelés nem szerencsés,
ugyanakkor a kapcsolédasok mast nem tesznek lehet6vé, igy adédik V1.A véltozatnak
mind a négy projekt egyitt kezelése, illetve V1.B valtozatban kiemelni a P5 projektet
kiilon programcsomagnak, és a P18-P19-P20 csomagokat dsszerendezni.
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2. A masodik valtozatképzési lépés (V2) soran a maradék, 10 elemszamu projekt
egymassal valamilyen kapcsolatban |évé projektek csoportrendezése volt a feladat. A
10-es elemszam miatt (elkertlve az elaprézott csoportokat) ezeket 3-3-4 elemszdmu
csoportokba érdemes rendezni. Tekintettel arra, hogy P8 és P7 mindketten P6 elemhez
kapcsolédnak, tovabba P6 egyarant kapcsolddik P4 és P2 elemekhez, igy a P6-P7-P8
kapcsolddast érdemes harmas elemszammal projektcsoportta képezni. A maradék hét
elem csoportképzésére pedig két lehetSség adddik, a 4. dbra szerinti V2.C és V2.D
valtozatok.

P10 P11

4. dbra Projektcsoportképzés harmadik Iépés

A V1 valtozatképzési |épés esetén P5 kozvetlen kapcsolatban van P1 projekt elemmel,
igy a kapcsolati jelentGsége kiemelt. Ezen ok miatt nem érdemes négyes csoportba rendezni
6ket, hanem a P20-on keresztlil gyengén kapcsolddé P18 és P19 projektet érdemes
levdlasztani P5-rél.

A V2 viéltozatképzés sordn az eldontendé valtozatok (C2&C3 vagy D2&D3) esetében
nincs jelentds kockazatu projekt, mindegyik érintett elem mérsékelt kockazatu kivéve P4
projektet és P12 projektet, amely egyébként P13-val vald kapcsolata P14 és P15 elemeket is
koti. A C és D valtozatok kozott tehdt P12 besorolasa jelent kiilonbséget. Ugyanakkor P2-P3-
P4 projektekre a fent is emlitett kiemelt kapcsolati jelent6ség all a mindegyikre érvényes
kdzvetlen P1 kapcsolat miatt. A nagyobb elemszamu projektcsomag értelemszer(ien noveli a
csomagszintl kockazatot, ezért az eleve kiemelt kapcsolati jelent6ségi projekteket érdemes
alacsonyabb elemszamu csoportba rendezni. Magyaran a P2-P3-P4 projekt harmas egyike sem
szerencsés, ha négyelem(i projektcsomagba keril, ez alapjan javasolt a D valtozat szerint
kialakitani a csoportot.
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A végs6 projektcsomagképzés alapjan torténd osszerendeléseket az 5. abra ismerteti (itt
azonos szinnel az azonos projektcsomagba tartozoé projektek lathatok).

5. dbra A projetkcsomagképzés eredménye
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4 Projektcsomagok

A projektcsomagképzési alapelvek alkalmazasdval nyolc infrastruktura fejlesztéseket
tartalmazo projektcsomagot képeztiink, melyeket a 4. tablazat tartalmaz. A kilencedik, egyéb
projektcsomag azokat a menedzsment jellegl intézkedéseket tartalmazza, melyek
megvaldsitasa elengedhetetlen a tébbi projekt potencialjanak elérése érdekében.

4. tablazat A BAVS kézéptavu intézkedésekbdl levezetett projektek projektcsomagjai

ID Projektcsomag megnevezés Megjegyzés

1 | Alagut projektcsomag . Atmends héldzatot

2 Nyugati palyaudvar projektcsomag tamogato fejlesztési

3 Kelenfdld projektcsomag csomagok

4 Eszak-Pesti vonalcsoport projektcsomag

5 Rakosi vonalcsoport fejlesztése

6 Belsd korvasut és Kébanya-Kispesti vonalcsoport Vonali fejlesztéseket
projektcsomag tamogatd csomagok

7 150-es vonali fejlesztések projektcsomag

8 Kelenfdldi vonalcsoport projektcsomag

9 Egyéb projektcsomag Egyéb intézkedések

A projektcsomagok alapvetéen két f6 csoportra oszlanak:

e azelsé harom projektcsomag az atmends haldzatot els6dlegesen meghatarozé és
el6készit6 projekteket tartalmazzak;
e a 4-8 projektcsomagok az egyes vonalak/vonalcsoportok fejlesztéseit
tartalmazzak.
Az egyes projektcsomagokhoz tartozo projekteket az 5. tablazat tartalmazza.
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5. tabldzat Az egyes projektcsomagokhoz tartozo projektek

i . Projektcsomag
Projektnév ID ]
megnevezés
o1 . Déli palyaudvar térségét -- Nyugati palyaudvart | . Alagut
| 6sszekotd vasuti alagut projektcsomag
P2 | Nyugati palyaudvar fejlesztése az alagut megépitéséig | _
T L | Nyugati
P3 : Varosligeti elagazas kapacitiv fejlesztése )
; . P2 palyaudvar
i Nyugati palyaudvar fejlesztése az alaguti Uzemhez .
P4 | : projektcsomag
i illeszkedve
o5 . Kelenféld allomas és térsége — kapacitast biztosito | 3 Kelenfsld
fejlesztés projektcsomag
' Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest szakaszi ]
P6 | ).Ig ) baly g P ' Eszak-Pesti
: fejlesztése
i 4 vonalcsoport
P7 ' 71. sz . Vasutvonal fejlesztése .
; projektcsomag
P8 : Kullso korvasut fejlesztése
P9 | Kébanya-felsd - Rakos szakasz vonali fejlesztése
510 . Ujszaszi (120a) vasutvonal utasforgalmi és kapacitiv | Rékosi
fejlesztése 5 vonalcsoport
P11 Tavolsagi elb6keszité és karbantarté funkcié Bp.- fejlesztése
 Keletibdl kiilsé allomasra...
P12 Belsé korvasut fejlesztése Belsé korvasut
P13 Kébanya-Kispest allomas fejlesztése és Kébanya-
514 . Liszt Ferenc Replilétér kotdttpalyas kapcsolatanak | 6 Kispesti
megvalositasa vonalcsoport
P15 | 142. sz. vasutvonal fejlesztése projektcsomag
P16 | HEV-kapcsolat kialakitasa Pesterzsébeten 150-es vonali
P17 | Soroksari Ut- Soroksar palyakorszeriisités 2. vagany | 7 fejlesztések
létesitése projektcsomag
P18 : Népliget megallohely létesitése Kelenfoldi
P19 | Albertfalva megalldhely Iétesitése 8 vonalcsoport
P20 Kelenfold-Torokbalint szakasz fejlesztése projektcsomag
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5 Projektcsomagok értékelése
5.1 Azegyes projektek hatasainak valtozasa

A projekteket az elvégzett csomagképzés alapjan egylittesen is lehet vizsgalni, részben
a kapcsolddd projektek jelentette projektcsomagszint(i kapcsoléddssal, részben pedig a
csomagra jellemz§ tarsadalmi hasznossagok és megvaldsithatdsagi kockazatok alapjan. Ezek
alapjan a projektcsomagok is rangsorolhatdak, illetve a projektcsomagok egymasra hatasa is
vizsgalhatd. A 6. tablazatban az egyes projektcsomagok az alkotd projektek értékelése alapjan
képzett atlagos megvaldsithatdsagi kockazat (Kiemelt kockazatkezelést igénylé - 1,
Jelent6sebb kockazatkezelést igényl6 - 2, Mérsékelten kockazatos - 3, Alacsony kockazatu - 4)
és atlagos tdrsadalmi hasznossdg értékei szerepelnek (Kiemelt hasznossdagu - 1, Nagy
hasznossagu - 2, Kozepes hasznossagu - 3, Mérsékeltebb hasznossagu - 4). A projektcsomagok
sorba rendezése az atlagos kockdzat alapjan tortént. A tablazat szélén pedig azok a
kapcsolddasok taldlhatéak, amelyeket a kapcsolddd, de mégis kiilon projektcsomagba kertlt
projektek jelentenek. igy a kockazatok dsszefiiggése is jol azonosithatd.

6. tabldzat A projektcsomagok dtlagos kockdzata és hasznossdga

Megvalosulas Tarsadalmi

Szam Név kockazata hasznossag

Alagut projektcsomag

Nyugati palyaudvar pcs. 2,3 .

Kelenfold projektcsomag ,
150-es vonali fejlesztések pcs.
Rakosi vonalcsoport 3,3 1,7

Kelenfoldi vonalcsoport pcs. 1,7

Az egyes projektcsomagok kozott sem atlagos megvaldsithatdsagi kockazatok, sem
tarsadalmi hasznossag tekintetében nincsenek jelentds eltérések, am a tobbi projektcsomag
projektjeivel vald kapcsolatai miatt fontossdg szempontjabdl kiemelkedik a 3-as szamu
Kelenfold projektcsomag és a 2-es szamu Nyugati palyaudvar projektcsomag.

5.2 A kapacitastérképek alapjat adé menetrendek kialakitdasanak
modszertana

A kapacitastérképek elkészitéséhez korabban azonositottuk azokat az indikatorokat,
melyek megfelel§ jellemzésiil szolgdlnak a vasuti infrastruktira és az azon megvaldsithato
személy- és aruszallitasi szolgdltatas mennyiségére és mindségére vonatkozdan. Ezek részletes
ismertetése a ,Kapacitastérkép és elemzési médszertan” cim( dokumentumban taldlhato. A
kivalasztott 6t indikator:
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e aszemélyvonati menetrenden feliil lekézlekedtethetd vonatok szama,
e |ekozlekedtethetd vonatok szama,
o |ekézlekedtethetd féréhely,
o személyszadllité vonatok dtlagos sebessége,
e maximdlisan elszdllithato elegytémeg.
A kapacitastérképek elkészitéséhez sziikséges a vasutvonalak jelenlegi és jovGbeni

menetrendjeinek elkészitése. A menetvonalak beszerkesztésének menetét az alabbi
modszertan szerint végeztik el.

5.2.1 A menetrendszerkesztés modszertana

A kapacitds valtozasanak meghatarozasahoz a jelenlegi menetrendbdl és a jov6beni

igényekbdl kell kiindulnunk. A jév6beni igények a személyszallitas teriletén a BAVS-ban
meghatarozott potencialtérkép alapjan szamithatok. A teherforgalom tekintetében mindez

csak

nagyfoku becslés alapjan lenne meghatarozhaté. A becslések torzitd hatdsat

kikliszobolend6 a mddszertan |épéseit az aldbbiak szerint hatarozzuk meg:

1.
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Jelenlegi menetrend alatt a 2020 augusztusaban megrendelt (2020. december 13-tdl
érvényes alapmenetrend) személyvonati menetvonalakat értjik. A tehervonati és
egyéb menetvonalakat ebbe nem értjik bele.

A fenti lehatdrolas alapjan elkészitett menetrendabraba a kovetkezé pontokban
meghatarozott modszer szerint tovabbi ,,egyéb” menetvonalakat illesztiink be, és ezek
adjak ki a beszerkeszthet6 menetvonalakat.

Miutdan a jov6beni menetrendi valtozatok a teherforgalom egzakt
meghatarozhatatlansdga miatt csak a személyvonatok menetrendjeit tartalmazzak, igy
a jelenlegi és a jovSbeni abrakba is csak ,,egyéb” menetvonalakat illesztliink be, annak
érdekében, hogy a valtozatok osszehasonlithatok legyenek. igy mindkét dbra a
tervezett személyvonatok mellett berajzolhato ,,egyéb” menetvonalakat tartalmazza,
melyek lehetnek tehervonati, szerelvényvonati, mozdonyvonati és mas menetvonalak.
A jov6beni személyszallitdsi menetrendet a MAV-START Zrt. &ltal rendelkezésre
bocsatott alapfordak felhaszndldasaval a BAVS-ban el6rejelzett forgalomnovekedési
rata, valamint a megrendel6i igények és a projektcsomagok ismerete alapjan
hatdrozzuk meg.

Az ,egyéb” menetvonalak paramétereit a 2020 oktdberében érvényes tehervonati
menetvonalkiutaldsok alapjan lekdzlekedett tehervonatok MAV Zrt. ltal biztositott
adataibdl hatdrozzuk meg.

Az egyes vasutvonalakat a vasuti forgalom homogenitasa alapjan szakaszokra bontjuk,
ugy, hogy az egyes szakaszok menetrendi jellemzGi azonosak legyenek.

Az ,egyéb” menetvonalakat az egyes szakaszok legsz(ikebb keresztmetszetét jelenté
allomaskoézokbe rajzoljuk be, feltételezve, hogy ezek a menetvonalak az egész
szakaszban megrendelésre keriilnek.

Az egyes szakaszok legszlikebb keresztmetszetének meghatarozdsa a menetrendi
struktura és a palya mdszaki paramétereinek egyuttes figyelembevételével torténik.
nem vessziik figyelembe az egyes allomdsi kapacitasokat, feltételezzik, hogy a vonatok
kozlekedésére elegends allomasi kapacitas all rendelkezésre.
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10. Figyelemmel a vonalak egyes korlatozé tényezbire, a jov6beni menetrend
elkészitésénél az egyéb menetvonalak szerkesztésénél a személyvonatmentes éjszakai
6rdkban is csak a nappali lGtem mellett oranként beilleszthet6 menetvonal
darabszamot vettiik figyelembe.

Az egyes szakaszok hatarat a budapesti fejpalyaudvarok, elagazéallomasok,
személyszallitasi szempontbdl (litemes menetrendi struktira alapjan) kiindulasi vagy
végallomasnak tekinthet6 kozép-és a hatarallomasok jelentik. Ezaltal egy-egy vasutvonal tébb,
valtozé hosszusagu, de személyszallitasi vagy forgalmi szempontbdl homogén vonatforgalmu
szakaszra kerdlt felbontasra, mely lehet egy allomaskéz, de tobb allomaskoz is.

A jov6beni allapot alapja a BAVS-ban meghatarozott el6varosi vonalakon kialakitott 15
perces személyvonati alapiitem (4 vonat/éra). Ezutan keriltek beillesztésre a z6nazé (30
perces Utem, 2 vonat/dra), majd a tavolsagi menetvonalak (alapvet6en iranyonként 1
vonat/ora, frekventdlt irdnyokban 2 vonat/éra).

Az egyes viszonylatok a BAVS-ban meghatarozott hosszutavu fejlesztések alapjan
prognosztizalt viszonylathaldézat alapjan keriltek megalkotasra. Természetesen azokon a
helyeken, ahol a viszonylatok az altalunk vizsgalt jovébeli allapotban még nem létez6
infrastrukturat hasznalnak, ott sziikséges a vonatok célszer( helyen torténd forditasa vagy a
jelenleg meglévé infrastrukturan valo kozlekedtetése (példaul Duna alatti alagut helyett Déli
palyaudvarra kozleked6 vonatok Kelenfoldtdl, illetve ugyanezen viszonylatok esetén a Duna
tuloldalan Nyugati palyaudvaron torténd forditas). Ez azt feltételezné, hogy az érintett
allomasokon rendelkezésre all a megfelel6 dllomasi forditékapacitas. Mivel azonban az egyes
fejlesztések célja az, hogy a DNA-val egyiitt megvaldsuld haldzatot szolgaljak ki az allomasi
vaganyhaldzatok, igy ez csak indokolatlanul nagy er6forrasok bevonasaval lenne lehetséges.
Ennek eredményeképpen a vizsgalt menetrend annak bemutatdsara alkalmas lesz, hogy az
egyes vasUtvonalakon a Budapesten belll taldlhaté forditdéallomastdl kifelé (példaul
Kelenfold, KSbanya-Kispest, Rakospalota-Ujpest) megvaldsithatd az a jarats(irliség, ami a
BAVS céljai kozott szerepel, azonban a gyakorlatban a DNA nélkili alkalmazhatdsagara kicsi az
esély.

Az egyes elGvarosi vasutvonalakra alkalmazott jovébeni viszonylathaldzat, és az egyes
viszonylatokhoz tartozé menetid6-értékek a 2. szamu mellékletben talalhatdk.

5.2.2 Ajelenlegi és jov6beli menetrend alapjan szamolt indikatorok
A jelenlegi helyzet adatai a 2020/21. évi menetrend (menetvonal kiutalds szerinti
alapmenetrend) alapjan, az aldbbiak szerint keriiltek meghatdrozasra:

e Személyszallité vonatok szama naponta

Az adott szakaszon a 24 6ras menetrendben a kozszolgaltatas alapjan kozlekedd
személyszallitd vonatok szama egy atlagos munkanapon, mindkét iranyt figyelembe
véve. A Balatonnal a nydri menetrend kerlt feldolgozasra.

e Személyszallito vonatok altal nydjtott Gl6helyek szama naponta

Az adott szakaszon a 24 6ras menetrendben a kozszolgaltatas alapjan kozlekedd
személyszallitd  vonatok jellemz6  szerelvény-Osszedllitdsa  alapjan  kerilt
meghatdarozasra. A kapott érték a lekézlekedtethetd féréhely indikator.

o Atlagsebesség, atlagos atlagsebesség

Eurépai X 22
Hal6zatfinanszirozasi 2 >
Eszkéz * o

MAGYARORSZAG : ——
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE



Meghatarozasra keriilt vonattipusonként az adott szakaszon megfigyelhet6
atlagsebesség, Intercity/gyorsvonat, Interrégidé/zonazo/gyorsitott vonat, illetve
személyvonat kategoriaban felbontva. Emellett az 6sszes vonat, sulyozassal el6allo
atlagos atlagsebessége is kiszamitasra kerilt. Ez utobbi a személyszdllito vonatok
dtlagos sebessége indikator.

Tehervonatok, illetve egyéb vonatok szama naponta

Az adott szakaszon, a napkozbeni menetrendi struktura alapjan keriilt meghatarozasra
a személyszallité vonatokon felll lekozlekedtetheté teher- és egyéb vonatok
(menetvonalak) szama, mindkét iranyt figyelembe véve. Ez a személyvonati
menetrenden feliil lekézlekedtethetd vonatok szama indikator.

Elszallithato elegytomeg naponta

A vonalszakaszra jellemz6 atlagos elegytomeg, és az el6z6 pontban meghatarozott
,Tehervonatok, illetve egyéb vonatok szama naponta” érték szorzataként kapott szam.
Ez a maximdlisan elszadllithato elegytémeg indikator.

Osszes vonat szdma naponta

A ,Személyszallitoé vonatok szama naponta” és a ,Tehervonatok, illetve egyéb vonatok
szama naponta” értékek Osszegeként kapott szam. Ez a lekézlekedtetheté vonatok
szama indikator.

A tavlati menetrend adatai a 2030. utan varhatd, optimalis kialakitasu infrastrukturalis

adottsagokkal és jarmdallomannyal 6sszhangban |év6, a BAVS-ben meghatarozott stratégiai
céloknak és koncepcionalis viszonylathaldzatnak megfelel6 lehetséges
infrastruktUraparaméterek alapjan, az alabbiak szerint keriltek meghatarozasra.

MAGYARORSZAG
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Személyszallité vonatok szama naponta

Az adott szakaszon a menetrendi alaplitemnek megfelelGen, a kdzszolgaltatas alapjan
kozleked6 személyszallitdé vonatok varhatd szama egy atlagos munkanapon, mindkét
iranyt figyelembe véve. A Balatonnal a nyari menetrend kerdilt feldolgozasra. A jovébeli
igények esetén tobbkoros egyeztetés eredményeképpen azzal a feltételezéssel éltiink,
hogy a személyszallitasi kinalati id6szak minden elévarosi vonalon 4 és 24 6ra kozott
lesz.

Személyszallité vonatok altal nyujtott Gl6helyek szama naponta

Az adott szakaszon a menetrendi alaplitemnek megfelel6en a kdzszolgdltatas alapjan
kozleked6 személyszallité vonatok varhatd szerelvény-Osszedllitasa alapjan kerdlt
meghatarozasra. A kapott érték a lekézlekedtethetd féréhely indikator.

Atlagsebesség, atlagos atlagsebesség

Meghatarozasra kerilt vonattipusonként az adott szakaszon varhaté atlagsebesség,
Intercity/gyorsvonat, Interrégidé/z6nazé/gyorsitott vonat, illetve személyvonat
kategdriaban felbontva. A vonatok menetidejének és atlagsebességének szamitasakor
a varhatd gordiléallomany- és (allomasi és vonali) biztositdberendezési fejlesztéseket
is figyelembe vettiik. Emellett az 0sszes vonat, sulyozassal el6allé varhato atlagos
atlagsebessége is kiszamitasra kerult. Ez utébbi a személyszdllitd vonatok dtlagos
sebessége indikator.
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e Tehervonatok, illetve egyéb vonatok szama naponta

Az adott szakaszon, a tervezett napkozbeni menetrendi struktira alapjan kerilt
meghatarozasra a személyszallitd vonatokon felil lekdzlekedtethets teher- és egyéb
vonatok (menetvonalak) szama, mindkét iranyt figyelembe véve. Ez a személyvonati
menetrenden feliil lekézlekedtethetd vonatok szama indikator.

e Elszdllithaté elegytdmeg naponta

A vonalszakaszra jelenleg jellemzd atlagos elegytomeg, és az el6z6 pontban
meghatarozott ,Tehervonatok, illetve egyéb vonatok szama naponta” érték
szorzataként kapott szam. Ez a maximadlisan elszdllithato elegytémeg indikator.

e (sszes vonat szdma naponta

A ,Személyszallité vonatok szama naponta” és a ,Tehervonatok, illetve egyéb vonatok
szama naponta” értékek 6sszegeként kapott szam. Ez a lekézlekedtetheté vonatok
szdma indikator.

5.2.3 Személyszallitasi kinalatndvekedés hatdsa a kapacitaskihasznaltsagra

A személyszallitd vonatok altal le nem foglalt kapacitdshanyad hasznalhato fel az egyéb
menetvonalak beszerkesztésére. Ebbdl kovetkezGen, amennyiben az
infrastrukturafejlesztések nem novelik meg nagyobb ardanyban az dtbocsatoképességet, mint
a vazolt személyvonati alapstruktira kivanja, egyes esetekben el6fordulhat, hogy az egyéb
menetvonalak szamara kevesebb kapacitas fog rendelkezésre allni a jov6ben, mint a jelenlegi
menetrendben (ezaltal a vonal egyes szakaszain a személyvonati menetrenden feliil
lekdzlekedtethets vonatok szama és a lekézlekedtethetS vonatok szama indikatorok a jovGbeli
allapotban kisebb értéket vesznek fel, mint a jelenlegi allapotban). Ennek elsGsorban az az oka,
hogy a kdzvetlen el6varosban, az els6 személyszallitasi zonahatarig megnovekedett forgalom
mellett mar nem szerkeszthet6 be a vonalra (legaldabbis annak eldgazéallomasok kozotti
szakaszara) a jelenleginél tobb egyéb menetvonal. A kilsé szakaszokon ezaltal bar
rendelkezésre all kapacitastobblet, az a teljes vonalszakaszon valéjadban nehezen lesz
kihasznalhaté.

Az aruszallitas tekintetében ezen projekt keretin belll készitettlink egy egyszer(sitett
0sszehasonlito vizsgalatot, de az érintett vonalakon megfontolando, hogy tovabbi, a BAVS-ban
nem meghatdrozott kapacitasbévités szlikséges-e a tehervonati menetvonalak szamara. A
részletes vizsgalatot a készitendd orszagos vasuti teherforgalmi koncepcié kidolgozasanak
keretében javasoljuk elvégezni.

5.3 A \véltozasok értékelése

A kapacitastérképek és az azok alapjat képezd indikatorok valtozasa a jelenlegi és a
jovébeli allapot kozott jol mutatjdk a projektek megvaldsuldsa esetén elérhet6 vasutforgalmi
valtozasokat. Ehhez elkészilt a vizsgdlt indikatorokhoz tartozéan kulon térkép a harom
abrazolandé indikatorhoz:

o |ekézlekedtethetd vonatok szama (rajta a személyvonatok altal foglalt menetvonalak
szamdval, mellyel egy viszonylagos foglaltsagot jelenitiink meg);
e Személyszallito vonatok dtlagos sebessége;
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e Maximdlisan elszdllithato elegytémeg.

Mindegyik indikator esetén ezen felll kiilonb6z6 terlleti bontasu térképek is késziltek:

e Budapestre és annak kozvetlen agglomeraciojara;

e a jelenlegi (és a jovGbeli) allapot szerint Uzemben levé teljes magyarorszagi
vasuthalozatra.

Az el6z6ekben ismertetett bontdsok alapjan az indikatorok értékei a jelenlegi és jovSbeli
allapotra kulén térképen keriiltek megjelenitésre, de mindegyik esetben készilt egy
kGlénbségabra is, mely a két id6tav kozotti valtozast hivatott bemutatni. A térképek teljes
valtozatai méretiikre tekintettel kilon dokumentumokban tekinthet6k meg (budapesti és
orszagos kapacitastérképek).

5.3.1 Jovébeli kapacitastérképek eredményeinek értékelése

A tavlati allapotban véarhatd valtozasokat legjobban az un. kiilonbségabrak (kilon
dokumentumban) szemléltetik. Ezeken az egyes mutatdszamok tavlatban varhato értékeibdl
levontuk a jelenlegi értékeket, és ennek eredményét jelenitjiik meg, igy a pozitiv szamértékek
a novekedést, a negativak a csOkkenést jelentik. (Ahol valamelyik allapotra nem allt
rendelkezésre adat, azokat a kiilonbségabran nem abrazoltuk, példaul Uj vonalak esetén.)

A személyszadllito vonatok dtlagos sebességének valtozdsa az alabbi f6ébb okokra
vezethetd vissza:

e Pdlyasebesség emelése (rekonstrukcid, biztositoberendezés- ill. jarmlfejlesztés
eredményeképpen): erre a leglatvanyosabb példa a 150-es Budapest — Kelebia
févonal, melynek jelentds részén 60-62 km/h sebesség-novekedés tapasztalhatd, de
hasonlé okokbdl javul a mutaté tobb mas févonalszakaszon is (példaul 120 Szolnok
— L6kdshaza, 100 Monor — Nyiregyhaza, 80 Aszéd — Miskolc).

e Menetrendi struktura vdltozdsa (kilonb6z6 megallasi rend(i vonatok ardnyainak
vdltozasa): elsGsorban a Budapest-kornyéki elévarosi forgalomban figyelheté meg,
hogy tobb vonalon a fejlesztések ellenére is csokken az atlagsebesség. Ez azonban
nyilvanvaléan nem a szolgdltatas romlasa miatt jelenik meg igy az eredményekben,
hanem alapvetéen moddszertani okokbdl, ugyanis a tavlati menetrendben a
slrlibben megallé személyvonatok szama nagyobb mértékben né, mint a gyorsabb
z6nazo, illetve tavolsagi vonatoké, ezek pedig az 6sszes személyszallitd vonat
alapjan képzett atlagot lefelé mddositjak. Erre jé példa a 30a és 40a vonalak esete,
melyek Erd — Kelenfdld szakaszai a tavlati koncepcié szerint specializélva lesznek
gyorsabb, illetve lassabb vonattipusok szerint, igy az el6bbin ng, utébbin csokken az
atlagsebesség. (De ugyanez az oka annak is, hogy példaul a 150-es vasutvonal
el6varosi szakaszan kevésbé né a sebesség, mint a kiilsé szakaszokon.)

A lekézlekedtetheté vonatok, ill. a személyszallité vonatok szdmdnak valtozasa
természetesen szoros Osszefliggésben van egymassal. Az egyes vonalakon varhaté
valtozasokat az alabbi f6 kategdériakba lehet sorolni:
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Jelent8s infrastruktura- és szolgdltatdsfejlesztés: a palyakapacitas jelentds
mértékben né, igy a személyszallitd vonatok szamanak novelésével egyiitt is n6 az
aruszallitas szamara biztosithatd kapacitas. Erre féleg a jelentdsebb fejlesztés eldtt
allé budapesti el6varosi vonalakon (példaul 71, 100a, 142) taldlni példakat, illetve
ott, ahol masodik vagany épitése varhatd (példdul 150 Budapest — Kelebia, 120
Békéscsaba — L6koshaza). Az Ujonnan épitendé (illetve még nem lzemel6)
szakaszok természetesen ugyanebbe a csoportba tartoznak, példaul az Uj repul6téri
vonal, illetve a 40a vonal Uj szakasza Szazhalombatta és Ivancsa kozott.

Jelent6s szolgdltatdsfejlesztés a meglévé kapacitdsok lekétésével: szamos
févonalon (példdul 1, 30a, 30, 80a, 100) a tavlati, b6vebb személyszallitasi
szolgaltatashoz nem tarsul érdemi palyakapacitas-bGvités (mivel ezen vonalak
jellemzéen a kozelmultban estek at feldjitason), igy a tobb személyszallité vonat
lényegesen csOkkenti a lekdzlekedtethet6 tehervonatok szamat. Ez a csokkenés
sokszor a személyszallité vonatok szamanak novekedésénél is lényegesen nagyobb
az aruszallitasi menetvonalak személyszallitd vonatok kdzé vald beilleszthet6sége
miatt, igy végeredményben az 6sszes lekozlekedtethet6 vonat szama is csokken. (De
ehhez hasonlé az az eset is, amikor a palya kapacitdsa ugyan né, de kisebb
mértékben, mint a személyszallité vonatok szama, pl. a Szeged — Hodmez8vasarhely
tram-train nagyvasuti szakaszan a 135-6s vonalon.)

Kisebb szolgdltatdsfejlesztés a szabad kapacitdsok terhére: tobb, elsGsorban
alacsonyabb vagy kozepes forgalmd vasutvonalon (pl. 5, 40, 110, 140) a
személyszallité vonatok szama ndvelhet6 ugy, hogy ez az aruszallitast érdemben
nem befolyasolja, igy a lekozlekedtethetd vonatok szama az el6bbivel azonos
mértékben né.

A menetrendi struktura vdltozdsa miatt Idtszolag csékken a kapacitds: specidlis
esetben — ez elsésorban a 120a vonal Gydmré — Ujszasz szakaszan szembet(ing —
mindkét mutatdszam csokkenése lathato a térképen. Ennek oka azonban itt sem a
palya kapacitdsanak tényleges csokkenése, hanem a tavlati elévarosi szolgdltatas
jelenlegitdl eltéré koncepcidja. Ennek eredményeként ugyanis valtozni fognak a
személyszallitds szakaszhatdrai, a legbels6 szakaszon ndvekedd vonats(rlség
mellett a kiils6bb szakaszokon valamivel kevesebb személyszallité vonat fog
kozlekedni. Viszont a belsé szakasz tehervonatok szempontjdbdl csokkend
kapacitasa mddszertani okokbdl érvényesiilni fog a tobbi szakaszon is, igy azokon a
személyszallitéd vonatok szamanak kisebb csokkenése mellett a lekdzlekedtethetd
vonatok szama is érdemben csékkenni fog.

A maximdlisan elszdllithatd elegytémeg valtozasa az el6z6 mutatdszamok valtozasanak

eredménye. Ahol a lekdzlekedtethet6 vonatok szamanak valtozasa alacsonyabb szamérték,
mint a személyszallité vonatok szamaé, ott az elegytomeg csokken, ahol magasabb, ott né.
(Mindez el6jeltél fuggetlen, a Iényeg a két vonatszdm-mutaté valtozasanak kiilonbsége, hiszen
ez adja meg a lekdzlekedtethetd tehervonatok szamdnak valtozdsat.) Igy az elszallithatd
elegytomeg tekintetében — az el6z6 mutatdk szerinti felosztdssal dsszhangban — az aldbbi
csoportositast tehetjik meg:
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e Jelent@s infrastruktura- és szolgdltatdsfejlesztés: a fent emlitetteknek megfeleléen,
ahol a palyakapacitas béviilése nagyobb, mint a személyszallitasi szolgaltatasé, ott
az aruszallitdsi kapacitds is érdemben novekedik (pl. 150, 120 Békéscsaba —
L6kdshaza).

e Jelentds szolgdltatdsfejlesztés a meglévé kapacitdsok lekdtésével: szintén az
el6bbieknek megfelel6en, ahol a palya kapacitdsa nem (vagy csak kisebb
mértékben) nd, mint a személyszallitd vonatok szdma, ott az elszéllithatd
elegytomeg csokken. Erre f6leg a budapesti el6varosi (pl. 30a, 40a, 80a), ill. az
orszagos févonalakon (pl. 1, 100, 120) talalunk példakat, de ide sorolhatjuk a 120a
vonal kdzéps6 szakaszanak egyedi esetét is (itt mindkét vonatszam-mutaté értéke
csokken, de a lekozlekedtethet6 Gsszes vonat szama nagyobb mértékben).

5.3.2 JovdBbeli aruszallitasi kapacitas értékelése

A kapacitastérképek és az azok alapjat képez6 indikatorok el6allitasanak mddszertana
alapvet6éen a jelenlegi és a jovGbeli id6tavon varhaté kozforgalmu személyszallitasi
menetrendre épll, mig az druszallitds csak az ezeken feliil lekdzlekedtetheté menetvonalak
kozott jelenik meg. Ahhoz, hogy a vasutvonalak tényleges jovébeli teljesit6képességét
ellen@rizhessiik, sziikség van a varhaté aruszallitasi igények figyelembevételére is. Ehhez egy
tobbszcenarids el6rebecslést készitettlink a 2030-as jovébeli allapotra, melynek alapja a
projekt szdmara a MAV csoport részérdl atadott aruszallitdsi adatszolgaltatds (mely a
2021.01.01 — 2021.04.30 kozotti forgalomra vonatkozik).

A Budapesti Agglomeracidés Vasuti Stratégia és a MAV csoport fenntarthatdsagi
stratégiaja alapjan két szcenarid keriilt azonositasra:

e ,SoOtétzold” szcendrio — 50%-os atlagos forgalomnovekedés az adatszolgaltatas
id&szaka és a 2030-as jov6beli allapot kozott;

e ,70ld” szcenarido — 100%-os atlagos forgalomnovekedés az adatszolgaltatas id6szaka és
a 2030-as jovGbeli allapot kozott.

A két szcenarid a vizsgdlt stratégiai dokumentumokban taldlhatd el6rejelzésekkel
0sszhangban, de altalanossagban véve a becslésben rejlé bizonytalansagokkal szamol¢, igy az
ott talalhato értékeket meghaladd aruszallitasi forgalomndvekedéssel szamol. A vizsgalat nem
tér ki az aruszallitasi forgalom kiilonb6z6 beavatkozasok hatasara térténd vasutvonalak
kozotti atrendez6sének elemzésére.

A vdarhatd forgalom a kapacitastérképek felbontasanak megfelel6en az egyes homogén
személyszallitasi menetrendi szerkezetli szakaszokra vonatkoztatott atlagos aruszallitasi
volumenekkel szamol, a széba johetd jellemzd értékek kodzil pedig a varhato elegytomeg napi
atlagos értékét veszi figyelembe. Ennek oka, hogy ez az a mutatdszam, mely kdzvetlendl
0sszehasonlithatd az aruszallitast jellemzd indikdtorral, a maximdlisan elszdllithato
elegytémeg értékével.

Természetesen a kapott eredmények értelmezésénél figyelembe kell venni az
elérebecslések bizonytalansagan tul a két mutatészam definicidjabdl adddd esetleges
hatasokat is, ugyanis példaul a maximdlisan elszdllithato elegytomeg indikator egyrészt
atlagos terheltségli tehervonatokkal szamol, masrészt viszont az alapjat képez6 vonatszam
tartalmaz az druszallitds szamdra nem kiutalhaté menetvonalakat is (példaul
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szerelvénymeneteket, mozdonymeneteket). Tehat mig el6bbi tényezs az indikator értékének
novekedését jelentheti a vonatok atlagos terhelésének novelésével, addig utdbbi annak
csokkenését, amennyiben az emlitett menetvonalak jelent6sebb mértékd kapacitast
igényelnek. A két tényez6 egylttes hatasa azonban az adatok multiplikalddé bizonytalansaga
miatt nehezen becsiilhetd, igy az értékelésnél igyeksziink ezek hatasat kikliszobolni.

Fontos tovabbad megjegyezni, hogy — ahogyan az egész moddszertanra daltaldanosan
elmondhatdé — a vizsgalt kapacitasértékek minden esetben a vonali forgalmat jellemzik, mivel
az elemzések a rendelkezésre all6 adatok alapjan csak makro- (egyes esetekben mezo-)
modellezési szinten voltak elvégezhet6k. Emiatt kiemelten javasolt, hogy az egyes projektek
tervezési fazisdban minden érintett szolgalati hely esetén késziiljon allomasi mikroszimulacio,
amely vizsgdlja, hogy milyen pontszerl fejlesztés (biztositéberendezés, kitérékapcsolat,
mtdrgy) szlikséges annak érdekében, hogy a vonali kapacitds legnagyobb hanyada
hasznosulni tudjon.

A két szcenadrid eredményeit egy-egy a kapacitastérképek strukturajat koveto térképen
jelenitettik meg, melyeken az Osszehasonlitott két mutatdszam aranya lathatd. A teljes
magyarorszagi vasuti hadldzatra készitett térképek kiilon dokumentumban taldlhatodk.

A kapott adatok alapjan kiemeltiik azokat a szakaszokat, ahol a varhato forgalom mar a
kisebb novekedéssel szamolva (,Sotétzold” szcenarid) is eléri a rendelkezésre allé vonali
kapacitas 35%-at:

e az l-es szamu vasutvonal a Kelenfold — Gy6r, de kilondsen a Kelenféld — Tatabanya
szakaszon;

e a Ferencvaros — Kelenfold (Déli vasuti 6sszekoté hid) szakasz;

e a 30-as (30a) szamu vasutvonal a Kelenfold — Székesfehérvar és a Szabadbattyan —
Balatonszentgyorgy, de kiilondsen a Fonydd — Balatonszentgyorgy szakaszon;

e a 70-es szamu vasttvonal a Rakospalota-Ujpest — Vac szakaszon;

e a 100-as és 120-as szamu vasutvonalak kdzos, Szolnok — Szajol szakaszan.

A jelolt szakaszokat a 6. dbra mutatja, az egyes szakaszokon feltlintetve a varhatoé napi
elszdllitandd arumennyiség elegytonna-értékét, illetve ennek a maximdlisan elszdllithato
elegytémeg indikatorhoz képesti ardnyat. Ezeken a szakaszokon sziikséges lehet valamilyen
kapacitdsmenedzsment jellegli beavatkozas, illetve fokozott figyelmet kell forditani az
allomasi kapacitasok esetleges hianyabol adodo negativ tényezdk kikliszobolésére is.

Eurépai X 28
Hal6zatfinanszirozasi 2 >
Eszkéz * o

MAGYARORSZAG : ——
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE



48e't @ A
11% 2

124 15t
290

2 e\

HEE
159/

o 45¢e’t b3et
v A 13% 13%

49¢1t

38%
(9
4

2%'

15e't 16elt
12% 15%

3le’t
11 %

=== Folyamok, tavak
—— Orszég- / kbzig. hatérok
Aruszallitasi kihasznéltsag
— (0...10] %
— (10...20] %
P — (20...30] %
= oY ~—— (30...40] %
(40...50] %
(50...60] %
. —— (90...100] %
S Egyéb vasiitvonal
88 pet - Személyforgalom sziinetel

¢ '?vt\

g8

6. dbra Az daruszdllitdsi ellenérzé szamitdsok alapjdan kapacitdsmenedzsmentet igénylé szakaszok

Eurépai
Halézatfinanszirozasi
Eszkoz

M
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE




6 Konkluzio

A projektcsomagok elemzése soran bemutattuk, hogy a kiemelt fontossagu atmends
halozatot tamogatd fejlesztési csomagok (Alagut, Nyugati palyaudvar és Kelenfold
projektcsomagok) kapcsolddasaik révén alapvetéen befolyasoljak a tobbi projektcsomag
hatasait is. Emiatt az ezekben taldlhatd projektek kiemelt fontossagot kell élvezzenek a
Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia megvaldsitdsa soran.

A jelenlegi és jov6beli infrastrukturan megvaldsithaté menetrend alapjan kijelenthetd,
hogy a budapesti agglomeracié vasutvonalainak fejlesztése lehetévé teszi, hogy a jov6ben a
BAVS céljaihoz illeszked8en negyeddrankénti személyvonati és féldrankénti zénazévonati
kozlekedést vezessiink be az 6sszes vasutvonalon, feltételezve, hogy rendelkezésre all a
varoson belili atmené vonali és/vagy allomasi forditdkapacitas. Mivel a makroszint( vizsgélat
csak vonali kapacitasok vizsgalatat tette lehetévé, igy minden projekt megvaldsithatdsagi
elemzésénél elengedhetetlen, hogy az egyes allomasok mikroszinten is modellezésre
keriiljenek, el6segitve olyan dallomasi infrastruktura kialakitasat, amely el6segiti a vonali
kapacitas legnagyobb aranyu kihasznalasat.

A vizsgdlat bemutatta, mely vasutvonalakon milyen iranyban valtoznak a vasuti
kozlekedést jellemzd indikatorok, és ezek milyen folyamatokbdl kdvetkeznek. Altaldnossagban
elmondhatd, hogy a BAVS rovidtavu intézkedésekbdl levezetett projektek altal megujuld
vasutvonalak esetén a kapacitasnovelés fedezi a személyszallitasi kinalatndvekedés altal
megkivant tobbletkapacitast, mig a mar jelenleg is korszer(i paraméterekkel rendelkezé
févonalakon a nagyobb személyszallitasi forgalom miatt jelentkez6 nagyobb
kapacitaskihasznaltsdg miatt az 4ruszallitasi forgalom levezetésének folyamatossaga
érdekében kapacitasmenedzsment jellegli beavatkozasok valhatnak szilikségessé. Ennek
érdekében mindenképpen sziikséges az esetlegesen érintett allomasokon az aruszallitasi
taroldkapacitds és az daruszallitast segit6 vaganykapcsolatok kialakitasi lehetGségének
vizsgalata.

Fontos azonban itt is megjegyezni, hogy a projektek egylittes megvaldsitdsa a célul
kitlzott id6tavon belll kilondsen nagy erGforras-optimalizacidval kell, hogy egyiitt jarjon.
Ennek oka, hogy a vizsgalt projektmennyiség olyan volumend fejlesztést tartalmaz, melynek
finanszirozasara a vdarhatéan rendelkezésre allé unids keretek feltehet6en nem lesznek
elegendék, igy a megvaldsitas érdekében sziikséges lehet jelent6sebb mennyiségi hazai forras
bevonasa is, emiatt a projektek finanszirozasi sziikségletét komplex médon (EU-s, illetve hazai
forras) javasolt kezelni. Tovabba a projektcsomagok altal tartalmazott fejlesztési volumenhez
képest kifejezetten szlikdsnek mutatkozik a rendelkezésre allé épitGipari kapacitds is (mind
tervez6i, mind kivitelez6i oldalrél), és természetesen mindezek mellett a projektek
Utemezésénél kiilonos tekintettel kell lenni a vasuti kozlekedés elégséges szintjének
fenntarthatdsagara, a felljitdsok altal okozott zavartatdsok 6sszehangolasara is.
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1. szamu melléklet — A projektértékelés eredményei
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Vizsgalt
szempontok

El6készitettsé
g: van-e
szerzédése;
szerepel-e
jogszabalyban
Istratégiaban
sth.?

Miiszaki
kockazat: a
megvalositasi
helyszin
jellege

Miiszaki
kockazat:
érintett
funkcio

Eurépai

Eszkoz

Halézatfinanszirozasi

Pontozasi kategoriak

5 pont: Kivitelezés/megvalositas alatt allo
projekt (van ra kdzbeszerzési kiiras vagy
kivitelezési szerz6dés)

4 pont: Dontéssel rendelkezd, de

|épett projekt (pl. van korm. hat. a kivitelezésrdl,
van épitési engedélye stb.)

3 pont: El6készités alatt allo projekt:
engedélyezési ésivagy kiviteli terv készitése
folyamatban

2 pont: El6készités alatt allo projekt: MT
készitése folyamatban

1 pont: Feladatként megfogalmazott projekt
(valamilyen egyéb stratégia, terv tartalmazza)

5 pont; ritkan lakott, kdzmUvekkel nem sir(in
érintett kilterdilet (0 - 2 000 & kozotti
lakonépesség 250 m-es zonaban)

4 pont: kdzepesen / ritkan lakott, kozm(ivekkel
kdzepesen érintett kiiltertilet (2001 - 5 000 &
kozotti lakonépesség 250 m-es zonaban)

3 pont: kdzepesen / ritkan lakott, kdzm(ivekkel
s(ir(in érintett belterlet (5 001 - 15 000 6
kozotti lakonépesség 250 m-es zonaban)

2 pont: kdzepesen lakott, kozmlivekkel sirlin
érintett kiilteriilet (15 001-20 000 6 kozotti
lakénépesség 250 m-es zonaban)

1 pont: sr(in lakott, kdzmvekkel sriin érintett
beltertilet (20 000 f6 feletti lakonépesség 250
m-es zonaban)

5 pont: vonali nem TEN-T
4 pont: vonali TEN-T

3 pont: allomasi

2 pont: csomoponti

1 pont: tébb funkciot is érint

KON
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Vizsgalt

Pontozasi kategoriak

szempontok
Miiszaki
kockazat: 5 pont: nem tartalmaz
tartalmaz-e 4 pont: —
nagymiitargya = 3 pont: 1-2 db-ot tartalmaz 1 1 5 1 5 3 5 5 5 3 3 1 1 1 5 5 3 3 1
t (bujtatas, 2 pont: —
mélyvezetés, 1 pont: 2-nél tobbet tartalmaz
feliilépités)
5 pont: NATURA2000 tertilet 1500 m-t6l
tavolabb van ES fokozottan érzékeny FAVI
tertilet nem érintett
4 pont: NATURA2000 teriilet 1000 -1500 m-en
beliil van ES fokozottan érzékeny FAVI teriilet
nem érintett
Kornyezeti 3 pont: NATURA2000 tertilet 501-1000 m-en
kockazat belil van ES fokozottan érzékeny FAVIterilet = ° | ° 0 | % S ot 5 I L I ! Tt 2] 25| 43
nem érintett

2 pont: NATURA2000 tertilet 0 - 500 m-en
beliil van ES fokozottan érzékeny FAVI teriilet
nem érintett

1 pont: NATURA2000 teriilet ES/VAGY
fokozottan érzékeny FAVI teriilet érintett

5 pont: jogszabaly irja el6 a projekt

megvaldsitasat, és biztositja is a forrast

4 pont: valamely finanszirozasi program forrast

allokal a projekt megvaldsitasara
Pénziigyi 3 pont: jogszabaly irja elé a projekt 3 2 3 2 3 3 3 3 3 1 2 1 4 3 3 5 4 2 3
forras megléte = el6készitését, és biztositja is a forrast

2 pont: a projekt célja, tartalma illeszkedik

valamely finanszirozasi programhoz

1 pont: a projekthez nem kapcsolodik

jogszabaly vagy finanszirozasi program

Ft (sav)

5 pont: 0-30 Mrd Ft
Beruhazasi 4 pont: 31-60 Mrd Ft
koltség 3 pont: 61-90 Mrd Ft

2 pont: 91-120 Mrd Ft

1 pont: 120 Mrd Ft felett
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Vizsgalt
szempontok

Pontozasi kategoriak

Ft (sav)

5 pont: 0-50 M Ft/év

4 pont: 51-150 M Ft/év

3 pont: 151-300 M Ft/év
2 pont: 301-450 M Ft/év
1 pont: 450 M Ft/év felett

Mikodési
koltség
valtozasa

A projekt altal
érintett vasuti
szakaszt
jellemzd
jelenlegi
kereslet

[ezer utas/nap] 4 12 45 35 33 6 0 39 0 0 25 22 0 3 0 6 8 0 24

A projekt altal
érintett vasuti
szakaszon
varhaté
jovobeni
kereslet

[ezer utas/nap] 58 | 23 58 56 57 20 6 64 10 0 56 42 54 14 10 2 8 3 28

Jelenlegi
aruszallitasi [ezer elegytonna/nap] 0 0 0 441 434 0 329 533 533 0 418 1045 0 5 0 163 0 0 448
teljesitmény

5 pont személy- és teherforgalom

szempontjabdl meghatarozo

4 pont személyforgalom szempontjabol

meghatarozé 4 2 4 5 4 4 3 5 2 1 3 5 5 5 3 4 3 2 5
3 pont kézepesen erds hatas

2 pont lokélis hatas

1 pont nincs érdemi hatasa

Kornyezeti és
klimahatas

5 pont: meglévé gazdasagi kdzpontot érint &

rozsdadvezetet fejleszt
Gazdasag-és 4 pont: rozsdadvezetet fejleszt
teriiletfejleszt 3 pont: meglévd gazdasagi kzpontot érint 5 1 5 4 4 3 1 1 1 4 5 5 5 5 4 5 5 1 3
6 hatas 2 pont: —

1 pont: nem érint meglévé gazdaségi kdzpontot

& rozsdadvezetet nem fejleszt
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Vizsgalt szempontok Suly P2

Eldkeészitettség: van-e 5 16,3
szerz6dése; szerepel-e
jogszabalyban/stratégiaba

n sth.?

Miiszaki kockazat: a 5 5,0
megvalositasi helyszin
jellege

Miiszaki kockazat: érintett 5 50
funkcio

Miiszaki kockazat: 5 50
tartalmaz-e nagymiitargyat
(bujtatas, mélyvezetés,

feliilépités)

Kornyezeti kockazat 10 100,0
Pénziigyi forras megléte 10 55,0

Osszesen 40 186
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P3

16,3

16,3

16,3

50

100,0

32,5

186

P4

5,0

16,3

5,0

50,0

100,0

55,0

231

P5

50,0

275

16,3

50

100,0

32,5

231

P6

275

50

38,8

50,0

100,0

55,0

276

P7

215

38,8

50,0

21,5

10,0

55,0

209

P8

215

16,3

50,0

50,0

100,0

55,0

299

P9 P10 P11 P12 P13 P14 P15 P16 P17 P18 P19 P20
Kockazatok

215 215 5,0 16,3 16,3 378 2715 275 50,0 38,8 5,0 275

38,8 50,0 38,8 275 275 275 275 38,8 275 50,0 275 275

38,8 275 275 50,0 275 275 50,0 2715 38,8 275 275 38,8

50,0 50,0 275 27,5 50 5,0 5,0 50,0 50,0 275 50,0 50

10,0 100,0 10,0 100,0 100,0 10,0 10,0 32,5 32,5 100,0 775 55,0

55,0 55,0 10,0 32,5 10,0 775 55,0 55,0 100,0 775 32,5 55,0

220 310 119 254 186 186 175 231 299 321 198 209
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Vizsgalt szempontok P13 P14

Tarsadalmi (nettd) hasznossag

Beruhazasi koltség 10 55,0 100,0 55,0 775 55,0 55,0 100,0 100,0 775 100,0 775 100,0 10,0 10,0 100,0 = 100,0 = 100,0  100,0 775
Mikodési koltség 5 20,0 50,0 55,0 50 35,0 35,0 35,0 35,0 50,0 20,0 35,0 20,0 20,0 20,0 35,0 35,0 35,0 35,0 35,0
valtozasa

A projekt altal érintett 2 20,0 6,8 20,0 16,2 15,3 45 2,0 178 2,0 2,0 12,0 10,7 2,0 33 2,0 43 53 2,1 11,8

vasuti szakaszt jellemzé
jelenlegi kereslet

A projekt altal érintett 15 1374 64,0 1374 1334 134,2 56,8 26,6 150,0 35,2 15,0 132,8 102,3 127,7 449 356 18,2 32,2 21,1 735
vas(ti szakaszon varhaté
jovobeni kereslet

Jelenlegi aruszallitasi 6 6 6,0 6,0 288 284 6,0 23,0 335 335 6,0 276 60,0 6,0 6,3 6,0 14,4 6,0 6,0 29,1
teljesitmény

Kornyezeti és klimahatés 15 116,3 48,8 116,3 1500 1163 1163 825 150,0 48,8 15,0 82,5 1500  150,0 1500 825 16,3 825 48,8 150,0

Gazdasag- és 7 70,0 7,0 70,0 54,3 54,3 38,5 7,0 7,0 7,0 54,3 70,0 70,0 70,0 70,0 54,3 70,0 70,0 7,0 38,5
teriiletfejleszt6 hatas

Osszesen 60 425 283 425 465 438 312 276 493 254 212 437 513 386 304 315 358 331 220 415
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2. szamu melléklet — Tavlati menetiddk
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A kovetkezs tablazatokban a vizsgalt viszonylatok vonatainak menetidejei talalhatok,
melyekkel azok menetrendje kiszerkesztésre keriilt. A menetid6k csak egyik (3ltalaban
Budapesttdl tdvolodd — paros) irdnyban keriltek feltlintetésre, mivel azok a két irdnyban

megegyeznek.
Az 1. szamu vasutvonal jov6beli menetidejeinek tervezete
Allomas személyvonat | személyvonat 26naz6 | tavolsagi | tavolsagi
vonat | vonat vonat
Viszonylatjelzés 510 515 710 | 1j10 IC10
mk.
. 30
Gyakorisag 30 perc 30 perc perc 60 perc | 60 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc 30 perc
Vonat/éra 2 2 2 1 1
Déli pu. Repiil6tér Déli Keleti Keleti
pu. pu. pu.
Kelenfold 000 000 000 000 000
Budadrs 004 004 I I I
Budadrs IMCS 006 006 I I I
Torokbalint 009 009 I I I
Biatorbagy 014 014 I I I
Herceghalom 019 019 I I I
Bicske alsé 024 024 I I I
Bicske 027 027 I I |
Szar 032 I I I
Szarliget 036 I I I
Alségalla 041 028 I I
Tatabanya 045 032 I 030
Eurépai 38

Halézatfinanszirozasi
Eszkéz

A
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE




MAGYARORSZAG

KORMANYA

A 2. szamu vasutvonal jovSbeli menetidejeinek tervezete

Allomas személyvonat | személyvonat | személyvonat | személyvonat z:::az:
Viszonylatjelzés mk. S20 S22 S25 $250 720
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc 30 perc 30 perc
K6z06s gyakorisag 15 perc 15 perc
Vonat/éra 2 2 2 2 2
, . ullé Gyal Nyugati

H5 HEV H5 HEV Kils6 kv. Kulsé kv. ypf.
Budapest-Nyugati 000
Rakosrendezd 004
Angyalfold 000 000 009
Ujpest 002 002 011
Aquincum 005 005 014
Obuda 000 000 007 007 |
Aranyvolgy 001 001 008 I
Urém 003 003 010 I
Solymar 007 007 014 I
Szélhegy 009 009 016 I
Vorosvarbanya 011 011 018 I
Pilisvorosvar 013 013 020 024
Szabadsagliget 016 I
Pazmdaneum 022 I
Klotildliget 024 I
Piliscsaba 027 035
Magdolnavolgy 038
Pilisjaszfalu 041
Piliscsév 044
Leanyvar 047
Dorog 052
Esztergom-
Kertvaros 056
Esztergom 101

Eurépai 39
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A 70. szamu vasutvonal jovGbeli menetidejeinek tervezete

MAGYARORSZAG
KORMANYA

< . . . , z6nazé |tavolsagi
Allomas személyvonat | személyvonat | személyvonat
vonat vonat

Viszonylatjelzés mk. S70 S77 S75 Z70 EC70
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc 30 perc | 60 perc
K6z06s gyakorisag 15 perc
Vonat/éra 2 2 2 2 1

Nyugati pu. Nyugati pu. BI:e/Ilggok\r/. Ny:iatl Ny:iatl
Budapest-Nyugati 000 000 000 000
Rakosrendez6 004 004 000 004 I
Marcheggi hid 007 007 002 007 I
Istvantelek 009 009 004 I I
Rakospalota-Ujpest 011 011 006 010 008
Kaposztasmegyer 014 014 009 I I
Dunakeszi alsé 017 017 012 I I
Dunakeszi 020 020 015 I I
Dunakeszi-Gyartelep 023 023 018 I I
Alségod 027 022 I I
God 029 024 I I
Fels6god 032 027 I I
Sz8d-Szédliget 035 030 I I
Vac-Alsévaros 040 035 I I
Vac 043 038 027 025
Ver6ce 034 I
Kismaros 036 I
Nagymaros-Visegrad 042 038
Nagymaros 044 I
DAmosi atkelés I I
Zebegény 050 I
Szob alsé 054 I
Szob 057 048
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A 71. szamu vasttvonal jovGbeli menetidejeinek tervezete
Allomas személyvonat | személyvonat zonazo
vonat
Viszonylatjelzés mk. S71 S715 771
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc
Vonat/éra 2 2 2
. Dabas Nyugati

Nyugati pu. Belsé kv. ypug.
Budapest-Nyugati 000 000
Rakosrendez6 004 000 004
Marcheggi hid 007 002 007
Istvantelek 009 004 I
Rakospalota-Ujpest 011 006 010
Rakospalota-Kertvaros 014 009 I
Alagimajor 018 I I
Fot 021 015 |
Fotujfalu 023 I
Fotfurdd 025 |
Csomad 029 I
Ivacs 034 I
Veresegyhdz 036 028
Erd&kertes 031
Vicziantelep 033
Orbottyéan 035
Rudnaykert 040
Vachartyan 042
Vacratoét 044
Csorog 047
Mdriaudvar 050
Vac-Alsévaros 053
Vac 055
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A 80a szamu vasutvonal jovGbeli menetidejeinek tervezete

KORMANYA

BEFEKTETES A JOVOBE

< . . . , z20nazoé |tavolsagi | tavolsagi
Allomas személyvonat | személyvonat | személyvonat
vonat vonat vonat

Viszonylatjelzés mk. S80 S84 S88 Z80 IR80 IC80
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc 30 perc | 60 perc | 60 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc 30 perc
Vonat/éra 2 2 2 2 1 1

. Martonv. Nyug. pu. Keleti Keleti Keleti

Keleti pu. Déli kv. K:I]Isgcﬁ Ev. pu. pu. pu.
Budapest-Keleti 000 000 000 000
Hungdria korat 004 004 I I
Elessarok 007 000 007 006 I
Rakos 011 004 000 I I I
Akadémiaujtelep 014 007 003 I I I
Rakosliget 017 010 006 I I I
Rakoscsaba-Ujtelep 019 012 008 | I I
Rakoscsaba 021 014 010 I I I
Pécel 025 018 014 I I I
Isaszeg 032 I I I
Go6dolls-Allami telepek 035 | | |
Go6dollé 039 027 026 I
Mariabesnyd 030 I I
Bag 037 I I
Aszdd 040 I I
Hévizgyork I I I
Galgahéviz I I I
Tura 045 I I
Hatvan 051 045 042
E:Irédg:tiﬂnanszirozési “ 42
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A 120a szamu vasutvonal jovSbeli menetidejeinek tervezete

Halézatfinanszirozasi
Eszkéz
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Allomas személyvonat | személyvonat | személyvonat zonazo
vonat

Viszonylatjelzés mk. S60 S64 S66 Z60
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc 30 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc
Vonat/éra 2 2 2 2

. Szazhal. Nyug. pu. Keleti

Keleti pu. Déli kv. B:;Isg(j Ev. pu.
Budapest-Keleti 000 000
Hungdria korat 004 004
Elessarok 007 000 000 007
Rakos 011 004 004 |
Madardomb 015 008 008 I
Rakoshegy 019 012 012 I
Rakoskert 023 016 016 I
Ecser 026 019 019 I
Maglod 029 022 022 I
Maglddi nyarald 031 024 024 I
Gyomré 034 027 027 I
Mende 037 I
Pusztaszentistvan 040 I
Sulysap 045 032
Sz6l6snyarald 035
Tapidszecsd 040
Szentmartonkata 045
Nagykata 050
Tapidszentmarton 055
Farmos 059
Tapidszele 102
Tapidgyorgye 107
Ujszész 115
Zagyvarékas 120
Szolnok 128
Eurépai 43




A 100d-100a szamu vasutvonal jovébeli menetidejeinek tervezete

Eszkéz

Halézatfinanszirozasi

MAGYARORSZAG 2 —
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p B 3 z0nazdé | z6nazd |tavolsagi | tavolsagi | tavolsagi | tavolsagi
Allomas személyvonat
vonat vonat vonat vonat vonat vonat

Viszonylatjelzés mk. S15 750 G50 IC100 IC120 IR100 IC140
Gyakorisag 30 perc 30 perc | 30 perc | 60 perc | 60 perc | 60 perc | 30 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc 30 perc
Vonat/éra 2 2 2 1 1 1 2

Bicske Nyugati | Nyugati | Nyugati | Nyugati | Nyugati | Nyugati

Déli kv. pu. pu. pu. pu. pu. pu.
Budapest-Nyugati 000 000 000 000 000 000
Varosliget 004 004 I I I I
Zugld 006 006 005 005 005 005
Toroksr 009 009 008 008 008 008
Kébanya alsé 011 011 I I I I
K6banya-Kispest 000 014 014 013 013 013 013
Pestszentlérinc I I I I I I I
Liszt Ferenc Repul6tér 007 021 021 020 020 020 020
Monor 030 I I I I
Monorierd6 036 I I I I
Pilis 040 I I I I
Albertirsa 046 I I I I
Ceglédbercel 051 I I I I
Ceglédbercel-Cseré 053 I I I I
Budai ut 057 I I I I
Cegléd 103 I 049 049 049
Abony I I 059
Szolnok 103 105 108
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A 100a szamu vasutvonal jovSbeli menetidejeinek tervezete
Allomas személyvonat | személyvonat | személyvonat | személyvonat
Viszonylatjelzés mk. S50 S57 S52 S66
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc 30 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc
Vonat/éra 2 2 2 2
. I Nyugati pu.
T N I T
) ) (120a)
Budapest-Nyugati 000 000
Varosliget 004 000 004
Zugld 006 002 006
Torokdr 009 005 009
Kébanya alsé 011 007
K6banya-Kispest 014 010 000
PestszentlGrinc 018 014 004
Szemeretelep 020 016 006
Ferihegy 023 019 009
Vecsés 027 023 013
Vecsés-Kertekalja 029 025 015
one 034 030 020
HosszUberek-Péteri 038 034
Monor 043 039

2 A Horog utcai deltavdgdny megépiiléséig a vonatok Elessarok és Kdbanya-Kispest kozétt nem
kozlekednek, ezen allomasokon a félviszonylatok vonatai végallomasoznak.

Eurépai 45
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A 142, szamu vasutvonal jovébeli menetidejeinek tervezete
Allomas személyvonat | személyvonat zonazo
vonat
Viszonylatjelzés mk. $142 S$122 72142
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc
Vonat/éra 2 2 2
Fot (Obuda Nyugati
Belsd kv. Kils6 kv.)? pu.
Budapest-Nyugati 000
Varosliget 000 004
Zugld 002 006
Toroksr 0 05 009
Kébanya alsé 007 011
K6banya-Kispest 010 000 014
Kispest 015 005 I
Pestszentimre felsé 020 010 I
Pestszentimre 022 012 I
Gyal felsé 025 015 I
Gyal 027 017 I
Fels6pakony 031 I
Ocsa 036 |
Indrcs-Kakucs 044 I
Dabas 050 044
Gyon 047
Hernad 052
Orkény 057
Taborfalva 101
Fels6lajos 105
Lajosmizse 110

3 A Horog utcai deltavagdny megépiiléséig a vonatok Elessarok és Kdbanya-Kispest kozétt nem
kozlekednek, ezen allomasokon a félviszonylatok vonatai végallomasoznak.
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A 40a szamu vasutvonal jovGébeli menetidejeinek tervezete

< . . . . , z26nazd | z6nazé | tavolsagi
Allomas személyvonat | személyvonat | személyvonat | személyvonat
vonat | vonat | vonat
Viszonylatjelzés mk. S43 S40 S46 S48 734 G34 IC40
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc 30 perc 60 perc | 60 perc | 60 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc 15 perc 30 perc
Vonat/éra 2 2 2 2 1 1 1
. . Pécel Gyomré . . Keleti
Déli pu. Déli pu. Déli kv. D»(Iéli Ky, Déli pu. | Déli pu. ou.
Kelenfold 000 000 000 000 000 000 000
Alberfalva 003 003 003 003 2 2 2
Budafok 005 005 005 005 2 2 2
Haros 008 008 008 008 2 2 2
Budatétény 010 010 010 010 2 2 2
Barosstelep 012 012 012 012 2 2 2
Nagytétény-Didsd I 015 I I 2 2 2
Erdliget 017 018 017 017 2 2 2
Erd fels6 019 020 019 019 2 2 2
Erd Tarnok 023 Martonv. 022 012 012 |
Szazhalombatta 028 027 017 017 I
Dunai Finomité I 2 I
Ercsi 025 2 I
Ivancsa 033 027 I
Pusztaszabolcs 038 032 I
Eurépai 47
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A 30a szamu vasutvonal jovGébeli menetidejeinek tervezete
p B B , z6nazo6 | z6nazo |tavolsagi | tavolsagi
Allomas személyvonat | személyvonat
vonat vonat vonat vonat

Viszonylatjelzés mk. S43 S46 734, G34 Z30 IC40 IC30...4
Gyakorisag 30p 30p 30p 30p 60 perc | 30 perc®
K6z6s gyakorisag 15 perc
Vonat/é6ra 2 2 2 2 1 4

Déli pu DPéTiclf\I/. Déli pu. | Déli pu. Kgllitl Déli pu.
Kelenféld 000 000 000 000 000 000
Alberfalva 2 2 I I I I
Budafok 2 2 I I I I
Kastélypark 2 2 005 I I I
Tétényliget 2 2 I 008 I I
Erd alsé 2 2 010 010 | |
Tarnok 023 023 Pusztasz.| 014 I
Martonvasar 028 019 I
Baracska 022 I
Pettend 026 I
Kapolnasnyék 029 I
Velence 031 I
Velencefiirdé 033 I
Gardony 035 I
Agard 037 I
Dinnyés 040 I
Székesfehérvar 048 035

4 A vonalon vérhatéan szamos tavolségi viszonylat fog kézlekedni, ezek menetideje a vizsgélt szakaszon
megegyezik, igy a részletezést6l és mindegyik viszonylat jelzésének feltlintetésétdl eltekintlink. A teljesség igénye
nélkil a vonatok végallomasai lehetnek: Nagykanizsa, Keszthely, Siéfok, Balatonfiired, Tapolca, Veszprém,
Szombathely, illetve nemzetkozi viszonylatban Fiume, Velence.

5 A vonalon kozlekedd tavolsagi vonatok csoportos menetrend szerint félédranként parosaval tudnak
kozlekedni (tehat egymashoz képest nagyjabdl 5-25-5-25 perces kovetéssel) — ez a Székesfehérvarig ezeket a
vonatokat igénybe vev6k szamara gyakorlatilag a félérds kovetéssel egyenértékdi.
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A Déli korvasut jovGbeli menetidejeinek tervezete
Allomas személyvonat | személyvonat | személyvonat
Viszonylatjelzés mk. S15 S46/S84 S48/S64
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc
Vonat/é6ra 2 2 2
Bicske Martonv. Szazhal.
Erd felss Erd felss
Kelenfold 000 000 000
Nadorkert 004 004 004
Kozvagohid 007 007 007
Népliget 010 010 010
Repiil6tér Pécel Gyoémré

Az alaguti vasutvonal jovébeli menetidejeinek tervezete

Allomas

személyvonat

tavolsagi vonat

Vonat/éra

Kelenfold

Sashegy

Naphegy

Széll Kalman tér

Budapest-Nyugati

Eurépai
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A Kiilsé kérvasut vasutvonal jovGbeli menetidejeinek tervezete
Allomas személyvonat | személyvonat | személyvonat
Viszonylatjelzés mk. $25/552° $250/5122° S88
Gyakorisag 30 perc 30 perc 30 perc
K6z6s gyakorisag 15 perc
Vonat/6ra 2 2 2

Pilisv. Obuda Nyugati pu.
Angyalfold 000 000
Marcheggi hid 002 002
Budapest-Nyugati 000
Rakosrendez6 004
Pestujhely 004 004 008
Ujpalota 006 006 010
Rakosszentmihaly 008 008 012
Rakosfalva 010 010 014
Rakos 018
Eles-sarok 014 014 Pécel
K6banya-Kispest (021) (021)

(Ous) (Gyal)

& A Horog utcai deltavdgdny megépiiléséig a vonatok Elessarok és Kdbanya-Kispest kozétt nem
kozlekednek, ezen allomasokon a félviszonylatok vonatai végallomasoznak.
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A 150. szamu vasutvonal jovébeli menetidejeinek tervezete

Allomas személyvonat | személyvonat tvolsagi | tavolsagi
vonat vonat
Viszonylatjelzés mk. S150 S151 IC150 IR150
Gyakorisag 30 perc 30 perc 120 perc | 120 perc
K6z06s gyakorisag 15 perc 60 perc
Vonat/éra 2 2 0,5 0,5
H5 HEV H5 HEV Keleti Keleti
pu. pu.
Budapest-Keleti 000 000
Népliget 007 007
Pesterzsébet 000 000 014 014
Soroksar 004 004 I I
Dunaharaszti 009 009 I I
Dunaharaszti alsé 012 012 I I
Taksony 014 014 I I
Dunavarsany 019 019 I I
Délegyhaza 022 022 I I
Kiskunlachaza 027 I I
D6msod 033 I I
Kunszentmiklds-
Tass 039 038 038
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51




